


KATLA3

15 kg nyttolast
200 km
200 km/h



Prestanda

Vindtalig
Rackvidd

Hastighet




Robust

Skyddade propellrar
Redundanta system

Enkelhet




Modulart lastutrymme

Intern volym av 100
liter

Delas mellan last
och batterier
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Internt lastutrymme
som aven kan
anvandas for
gimbal eller andra
sensorer



Kommunikation

Multipla lankar med
bonding

Inget krav for
flygsakerheten, men for
regelverket

Enkelt att implementera
andra C2-lankar, t ex
phased array radio och
satellit
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Green Flyway 2

BESKRIVNING

Under 5 manader flyga bl a blodprover och
medicin mellan vardinrattningar i Region
Jamtland Harjedalen

TID
2024-2026

Partners
Ostersunds kommun, Region Jamtland

Harjedalen, IBG, Mittuniversitetet m.fl.
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Optand

BESKRIVNING
Valider dronarens prestanda i applikationen.

Start- och landningplatser
Flygfaltet vid Optand till olika platser i

omradet.
Lastning/lossning och batteribyte

Skots av projektpersonal.




Krokom-Follinge

BESKRIVNING
Transportera blodprover och medicin mellan
tva hélsocentraler.

Start- och landningsplatser

Direkt utanfér byggnaden i Féllinge. Forst
utanfér Krokom pa en grusplan, sedan
utanfor byggnaden (tatbefolkat).

Lastning/lossning och batteribyte

Skéts av vardpersonal.
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Lastlésning

Dronaren stalls upp i ett stéll eller
lastas underifran automatiskt.

Batteri och last monteras dar
instruerat.

Standardlada dubbelt sa stor som
dagens for godset.
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Vader

Huvudsakligen molnbas som ar problemet.

Regnskyddad
Annu ej vattentatad, bytt kamerasystem etc i
iterationer vilket férsvarat detta.

Framst langsitkigt, koorrossionsbhesténdighet
i fukt over tid etc.

Molnbas/sikt

Transportetyrelsen vill inte urfarda
D-omraden 6ver 500 fot 6ver marken.
Flygplan/helikoptrar ska ha mojlighet att
flyga over.
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www.katla.aero

0703-040101
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