Blir flyget mer hallbart genom elektrifiering?
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2030 2060
Tillverkning > Drift (30 ar) > End of life
Struktur —flygkropp, vingar, m.m. * El- och bransleforbrukning e Sorteringtill
Drivsystem - turboprop, elmotor, fastfasbatteri- (flygfotogen och AAF) atervinning
pack, m.m. * Komponentbyten * Avfallshantering
Operativt system — kontrollsystem, kablage, m.m. — batteripack och (atervinning,
Interior — instrumentpanel, isolering, saten, m.m. landningsstall forbranning)
—tillverkning och
avfallshantering (-
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Resultat per passagerar-km over 30 ars drift

- - Jamforelse med konventionellt flyg
Climate impacts
Thonemann et al. (2024)
e ATR 42 /turboprop /40-50 saten
127 g CO,-ekv./p-km

Chester (2008)

* Embraer145/jet/ 45-50 saten
180 g CO,-ekv./p-km

* Boeing 737 /jet /100-200 saten
130 g CO,-ekv./p-km

Exklusive hoghdjdseffekt!

Production

Fuel consumption: Kerosene
Fuel consumption: AAF
Wheels & Tyres replacement
Battery replacement
Electricity consumption
Others_use phase

Aircraft EoL
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