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Vad ar regionalflyg?

= Manga olika begrepp
— Regionaltrafik
— Sekundartrafik

— Matartrafik (commutertrafik)

= Kannetecknas av:
— Trafikerar i huvudsak perifera och glesbefolkade omraden.

— Bidrar till att koppla samman destinationer nationellt och internationellt via en hubbstruktur
— Flygplanstyper i storleksintervallet 19-100 saten
— Mestadels turbopropplan

— Passagerarvolymernai Sverige ar begransade.
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Utmaningar for regionalflyget

= Ett successivt minskat passagerarunderlag sedan borjan av 1990-talet. 7,000,000
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=  Affarsmodeller
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= (Okad anviandning av nav—eker-strukturer (hub-and-spoke), vilket har lett till ett 4,000,000
minskat utbud av tvarforbindelser. 3,000,000

= Beroendestallning till natverksflygbolag. 2,000,000

1,000,000

= Antalet regionala flygbolag (operatorer) har minskat kraftigt. 0
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= Flygplansflottan for regionalflyget — trend mot storre flygplan.
= Tydlig trend mot allt stérre turbopropflygplan med 100 saten.

= Endast ATR-42 i segmentet 40-50 saten. Nastan allt fokus hos flygplanstillverkarna
ligger i segment over 60 saten.

® Fler mindre jetflygplan med tystare motorer och lagre bransleférbrukning i segmentet
100-149 saten.

= Fa naturliga eftertradare till Saab 340 och Saab 2000.

= Det finns inga nya potentiella flygplan i segmentet under 19 saten (t.ex. JS-31 och Twin

Otter med 19 saten).
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Forutsattningar & Mojligheter

Sverige ar ett glest befolkat land med EU:s tredje storsta landyta, vilket skapar
sarskilda forutsattningar for regional tillganglighet. Regionalflyget bidrar till att

= hallaregioner levande och sammanldankade
= sdkra tillgangen till grundlaggande samhallsservice

= mojliggora arbete och utbildning i annars geografiskt isolerade omraden

Utveckling av flygplankoncept med kapacitet, mellan 5-50 sdten och rackvidd
upp till 500 kilometer.

= Renadssans for traditionella 19-sitsigs flygplans som férses med ny teknik for att bli
mer effektivt ekonomiskt och hallbart.

En ny politisk inriktning inom luftfarten: Regeringsuppdrag “Okat regionalt
inflytande avseende flyglinjer med allman trafikplikt

En forskjutning i den offentliga diskursen: fran flygskam till en mer nyanserad
syn pa luftfartens samhalisroll.

Under 2025 satsning pa svensk inrikes - Ett lokalt engagemang for flygplatsen
och for att skapa (starka) tillganglighet. SAS har 6kat antal inrikes destinationer —
samarbete med Arlanda express.
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Nya flygplanskoncept och drivmedel i sikte - paradigmskifte
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Osakra faktorer

= Ny teknik, certifiering och kostnad.

= Vatgas- och batteriteknik maste forbattras, sarskilt vad galler energitathet (Wh/kg), for att bli realistiska
alternativ for storre flygplan och langre rackvidder.

= Certifiering och reglering for nya framdrivningssystem tar tid, vilket fordrojer kommersiell drift.

= Kostnaderna (utveckling, ny flygplansflotta, utbildning och underhall) ar initialt héga. Hur stor blir skillnaden
jamfort med dagens regionala flygplansflotta?

= Politiska faktorer — regional upphandling? Synen pa luftfarten som en del av kollektivtrafiken?
Revidering av luftfartsférordningen av 1008/2008? Osaker modell for finansiering av luftfartens
infrastrukturen.

= Osaker utveckling av flygmarknaden
= Fortsatt nedgang av inrikesmarknaden 2025 jamfort med 2024 — resebeteende
= Lokalt engagerade flygreseorganisationer — langsiktigt hallbart?

= Konkurrenssituationen — forutsattningar for nya (svenskagda) flygbolag att komma in pa inrikesmarknaden? |
vilken utstrackning aktorer ar beredda att ta kommersiell risk pa den svenska inrikesmarknaden.
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Where Have All the Airlines Gone?
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Tack for uppmarksamheten
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