NORRFLYG

NORRFLYG. Forutsattningar for ett regionalt system av
flyglinjer med elektriskt drivna flygplan i norra Sverige.

NORRFLYG genomfors av forskare fran TRUM och
CERUM, Centrum for regionalvetenskap vid Umea
universitet och VTI, Statens vag- och
transportforskningsinstitut.

NORRFLYG finansieras av Energimyndigheten
NORRFLYG pagar mellan 2024 och 2026.
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SYFTE OCH FRAGESTALLNINGAR
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INLEDANDE FRAGOR

* Finns transportpolitiska, eller andra motiv, for att
inrikes flyg bor hanteras annorlunda an markbundna

transporter?

* Varfor betraktas inte inrikes flyg som kollektivtrafik?
— Rader konkurrens och samhallsekonomisk effektivitet pa den
inrikes flygmarknaden?
— Hur blev upphandlat “"regionalt” flyg framforallt affarsflyg
till Arlanda?
— Hur har Rikstrafiken/Trafikverket hanterat det regionala
flyget sedan omregleringen pa 1990-talet?
* Vilka roller ska staten/regionerna/kommunerna ta vid
bristande konkurrensen pa flygmarknaden?
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1992-2012

TRANSPORTPOLITIKEN OCH DESS

INSTITUTIONER STOPS OM, t.ex:

* Flyg inom USA borjar omregleras 1978
* Flyg inom EU omregleras fram till 1997
* Sveriges inrikesflyglomregleras 1992

* Ny svensk|transportpolitik|1998
Rikstrafiken pildas 1999

. ['Igrafikverket etableras 2010.
Ikstrafiken ingar fran 2011

» Lanstrafik/Trafikhuvudman blir Regionala
koIIektivtrafikmyndigheter‘(RKM)l2012
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OMREGLERINGEN AV INRIKESFLYGET
FORVANTADE EFFEKTER (SOU1990:58)

Trafikslagen ska behandlas likvardigt. En "konsistent” trafikpolitik

Kundnytta: Kundanpassning, flexibilitet, effektivitet,
utvecklingsmoijligheter:

— Nya foretag

— Okat trafikutbud och en mer dynamisk utveckling av flygtrafiken

— Nya direktlinjer och flygnav ("subnav”, “undernav”) vid sidan om Arlanda
— Lagre priser

— Battre service
Lagre kostnader for “regionalpolitiskt” motiverade linjer
Farre dodsfall i vagtrafiken

Konkurrenskraftiga svenska flygbolag infor den europeiska
avregleringen
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VISIONS 1990....

“THE NORDIC
AIRLINE
SYSTEM”

“NORDIC
CROSS-BORDER
AVIATION”
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EFFEKTER AV OMREGLERINGEN?

Inga (farre) nya inrikes flygnav — Bromma?
Kort och lang sikt.
— Kort sikt: Okad dynamik och konkurrens, inte entydig prisnedgang
— 30 ar senare: Inrikes: duopol/monopol, utrikes: konkurrens
Farre aktorer pa inrikesmarknaden — farre tar kommersiell risk
Varfor bristande konkurrens pa flygmarknader? (Bergman m.fl.)
— Skal-, diversitets-, inlasnings- och natverksfordelar
— "Utmaningsbar marknad” — men betydande intradesbarriarer hinder
— Avstandsberoende konkurrens fran andra trafikslag
— Offentlig upphandling med stod for monopolet Arlanda

Har inrikesflyg blivit ett ”"naturligt monopol”? — Avviker utbud/pris
fran ett samhallsekonomiskt valfardsoptimum - transportpolitikens
centrala mal?

Den nordiska marknaden fortfarande starkt begransad av

— Flygbolagens nav for att exploatera stordriftsfordelar
— Nordiska regioner “hindras” att etablera interregionala fléden
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,‘P
s TRAFIKVERKET

Development of the domestic route hetwork — toward
fewer destinations and cross-connegtions.

1960-talet 1970-talet 1980-talet 1990-talet 2000-talet 2010-talet 2019
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DAGENS UPPHANDLADE FLYG

Trafikverket upphandlar ffa affarsflyg till
Arlanda

RKM far enligt lag inte nyttja flyg for att skapa
en effektiv kollektivtrafik (!)

Linjer valjs med en "tillganglighetsmodell”, inte
valfardsteori och CBA som transportpolitiken
Kraver

Riksdagens budgetrestriktion for regional
<ollektivtrafik saknar samhallsekonomisk eller
annan motivering
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PASSAGERARE | INRIKES FLYGTRAFIK
SVENSKA FLYGPLATSER
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KALLA: J-M. Skoglund, Trafikverket
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HUR HAMMNADE PRODUKTEN
"INRIKESFLYG” HAR?

Den kommersiella luftfarten har fokus pa
utrikesmarknadens stordriftsfordelar och lagre “flygskam”

Nationell politik betraktar fortfarande flyg som ”lyxvara”

Tag gar fran city till city. Inrikesflyget har inte utvecklat
resan fran dorr, via flygplatsen, till flygstolen ToR.

Produktion av flygplan for kollektivtrafik ar en svag
marknad

Fossila drivmedel har inte avvecklats tillrackligt snabbt

Efterfragan har minskat, bl.a. p.g.a. digitala moten och
begransad befolkningstillvaxt utanfor Malardalen

HUR KAN PRODUKTEN ”INRIKESFLYG” UTVECKLAS FOR
ATT ATER BLI KONKURRENSKRAFTIG?
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AVSLUTNING

Det rader begransad konkurrens och
samhallsekonomisk effektivitet pa inrikesflyget

Bor inrikesflyget omregleras igen?
Trafikplikt pa fler och storre linjer? (Norman)

Forutsattningar for fler nordiska ost-vastliga
linjer bor starkas (NATO)

Integrera luftfarten i transportpolitiken och
kollektivtrafiken!

Agandet, uppdraget och utveckling av

flygplatser och flygplan bor aterigen ses over
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