GREEN FLYWAY

Green Flyway 3.0 — fran tester till
tjanster som fungerar i vardagen

Rapporten belyser hur Green Flyway 3.0 kan utvecklas fran enbart
testverksamhet till fungerande luftburna tjdnster i Jimtland Hdérjedalen.

Den kartldgger méjligheterna att anvdnda drénare och autonoma
luftfarkoster inom hdlsa och beredskap samt féresldar affdrsmodeller for
anvédndning i kommuner och regioner och fér testarenans drift.
Luftinfrastruktur, offentliga uppdrag och trafikledning fér obemannad
luftfart behandlas tillsammans med férutsdttningarna fér U-space och
nyttan med en certifierad U-space-tjinsteleverantér, dvs USSP.
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Sammanfattning

Rapporten underséker hur Green Flyway 3.0 kan utvecklas fran en testarena till en varaktig férmaga att forbereda,
préva och infora luftburna tjanster. Den behandlar testarenans och korridorens affarsmodell, méjligheter inom hélsa,
valfard och beredskap, framtida gods- och persontransporter samt forutsattningarna for U-space i Jamtland
Harjedalen. Sex huvudkapitel foljer vagen fran verksamhetsbehov och erbjudanden till luftrum, ansvar och
genomforande. Bilagorna samlar svenska och internationella referensfall, testmiljéer, begrepp och kéllunderlag. Den
rattsliga analysen och rekommendationerna om offentliga befogenheter avser Sverige, inom Green Flyways svensk-
norska samarbete.

Green Flyway har byggt upp erfarenheter av tester under nordiska forhallanden. Nasta steg ar att undersoka vilka
I6sningar som fungerar som aterkommande tjanster och hur de kan finansieras och samordnas med befintlig luftfart.
Regional luftinfrastruktur avser har en samlad férmaga av testmiljoer, start- och landningsplatser, kommunikation,
digitala tjdnster och organisationer med tydligt ansvar. Arenan foreslas hjdlpa kunder fran behov och testplan till pilot,
tillstandsférberedelser, avtal och drift. Samarbete med en certifierad U-space-tjansteleverantor (USSP) ger tillgang till
en organisation med dokumenterade processer for sdkerhet, regelefterlevnad och driftskontinuitet. For testarenan
och deltagande teknikféretag skapar detta en strukturerad vag fran granskning och test till kontrollerad integration
och operativ anvandning.

Kartlaggningen av drénare och autonoma luftfarkoster inom hélsa och beredskap pekar sarskilt pa mojligheter inom
prov- och lakemedelstransporter, leverans av hjartstartare, tidig lagesbild och tillfalligt kommunikationsstdd.
Vardlogistik, latt och tidskritiskt gods samt avgransade beredskapsinsatser bedéms ligga ndrmast praktisk anvdandning.
Persontransport behandlas som ett omrade for fortsatt utveckling och bevakning. Offentliga bestéallningar behéver
knytas till respektive verksamhets uppdrag; lufttaxi och dronarlogistik kan inte utan sarskilt stod laggas under
kollektivtrafiklagens uppdrag. Tjdnsternas nytta ska bedémas utifran hela leveranskedjan, inklusive personal,
mottagning, vaderbortfall, reservtransport och fasta systemkostnader.

Rapportforfattarens foreslagna affarsmodell skiljer mellan etablering, I6pande tjanstekapacitet och faktisk
anvandning. Etableringen omfattar férberedelser, integration och verifiering infor drift. Aterkommande avtal kan ge
bestallare tillgang till Iagesbild, verifiering och samordning, medan anvandningsavgifter foljer uppdrag eller nyttjad
kapacitet. Modellen kan darmed minska beroendet av stora trafikvolymer i ett tidigt skede. Kundernas betalningsvilja
och férmagan att tdcka kostnaderna behoéver prévas. Arenans, den digitala tjansteleverantdrens och flygoperatorens
leveranser och ekonomi halls isar.

U-Space R ar rapportens rekommenderade regionala tillampningsprincip inom U-space-regelverket. Kapitel 4 beskriver
den certifierade leverantoren av U-space-tjanster, USSP, och leverantéren av gemensamma informationstjanster,
CISP. Uppgiften om att en gemensam informationstjansteleverantor inte behdvs vid genomférande i ett
restriktionsomrade ska klarldaggas med berérda myndigheter och behandlas inte som ett faststéllt undantag. U-space
Light diskuteras som ett foreslaget forenklat upplagg, men bedéms ge en mindre robust grund for den planerade
verksamheten. Akuta samhallsuppdrag behdver prioriteras genom faststéllda procedurer, samtidigt som kommersiell
helikoptertrafik och 6vrig luftfart ges forutsebara villkor.

Genomfdrandet foreslas omfatta fem till sex piloter med namngivna behovségare, matbara resultat och tydliga
kriterier for att fortsatta, andra, skala upp eller avsluta. Testpaketen férenar teknisk verifiering med operativ
forberedelse och kommersiell validering. Under projektets tredje ar, 2029, ska tidpunkten fér en permanent
driftorganisation vara beslutad, tillsammans med ansvar och finansieringsforutsattningar.

Rapporten ar en skrivbordsanalys och ett underlag for att valja, forbereda och utvardera piloter. Den utgdr inte en

fullstdndig samhallsekonomisk analys, rattsutredning, luftrumsriskbedémning eller tillstandsansdkan. Dokumenterat
nuldge skiljs fran forslag, analys och beslut som aterstar. Infor aterkommande drift behdver underlaget kompletteras
med lokala uppgifter om volymer, kostnader, sdsongsvariation och avvikelser hos verksamheterna och operatérerna.



KAPITEL 1

Vidareutveckling av testarena och korridor

Green Flyway ar ett svensk-norskt samarbete kring test och utveckling av ny luftfart och luftburna
tjanster. Tidigare arbete har gett erfarenheter av dronarflygning, vardlogistik och tester under
nordiska forhallanden. Forslagen for Green Flyway 3.0 tar sin utgangspunkt i dessa erfarenheter
och i de fragor som aterstar innan fler tjanster kan anvandas aterkommande.

Green Flyways bakgrund och utveckling

Samarbetet har vuxit fram kring méjligheten att anvanda testmiljder pa bada sidor om den svensk-norska
gransen for att undersoka ny flygteknik och dess anvandning. Langa avstand, vinterklimat, fjallmilj6é och
narhet till befintlig luftfart har gett arbetet en nordisk profil. Utvecklingen har omfattat drénare och méjligheter
inom elflyg, med kopplingar till transporter, samhallsservice och digital luftrumssamordning.

Under Green Flyways tidigare projektetapper har tester, tekniska resurser och kontakter mellan offentliga
verksamheter, flygplatser, féretag och andra specialistaktérer byggts upp. Ostersund och de norska
miljéerna kring Trondheim och Rgros aterkommer i samarbetets geografiska sammanhang. Sveg
Funasdalen, Krokom och Follinge har ocksa ingatt i Green Flyways testomrade. Enskilda testplatser och
rutter har anvants for olika andamal; de ska inte likstallas med en redan etablerad, sammanhangande
transportkorridor i reguljar drift.

Erfarenheter fran tidigare tester

Vardlogistik har varit ett konkret anvandningsomrade. | november 2021 genomférdes drénartransporter av
blodprover fran Funésdalen till Ostersund. Férsoken gav kunskap om transporttid och genomférande under
mérka och kalla forhallanden. | september 2022 omfattade tester i Ostersund och Lit bland annat prover,
lakemedel och mat. Dessa exempel visar hur flygningen behdver fungera tillsammans med avsandarens och
mottagarens ordinarie verksamhet. | ett projekt tillsammans med Everdrone kordes hjartstartare ut med
drénare. Dessutom genomférdes en crossborder flygning med dronare mellan Sverige och Norge.

Pa den norska sidan provades under 2024 leveranser kopplade till hemsjukvard och kommunal logistik i
Reros. Erfarenheterna visar varfor aven vaderbortfall och reservtransport maste inga nar en aterkommande
tjanst beddms. | det interna Green Flyway-underlaget finns dessutom en demonstration fran april 2026 av en
drénare som tillfallig kommunikationsmast. Den illustrerar ett mojligt beredskapsomrade dar nyttan bestar av
samband snarare an godstransport.

Testerna ger erfarenheter att bygga vidare pa, men deras resultat har olika omfattning och bevisvarde. En
genomford flygning eller demonstration faststaller inte i sig att en tjanst ar ekonomiskt hallbar eller tillganglig
aret runt. De svenska och internationella fallen redovisas narmare i bilagorna A och B. Kapitel 2 och 3
utvecklar hur verksamhetsnytta, kvalitet och hela transportkedjan kan bedémas.

Green Flyway i dag

Det nulage som redovisas i rapportunderlaget omfattar tillgang inom samarbetet till testmiljo, UAS-zon/D-
omrade for BVLOS-flygningar, hangar, laddinfrastruktur, stéd for digital trafikhantering och erfarenhet av
flygplatsnara verksamhet. Green Flyway har gjort omfattande tester kopplat till Naviations UTM-system och
Avionixmottagarboxar ar uppsatta pa fem stallen, varav en i ett Teracomtorn. Resurserna finns hos olika
parter och pa olika platser. Deras tillganglighet for ett visst test behdver darfér bekraftas genom
Overenskommelser med ansvarig aktor. Beskrivningen innebéar inte att Green Flyway ager eller driver
samtliga resurser.

Green Flyway anvands som projektnamn och samordningsfunktion. Avtal, tillstdnd och formellt ansvar ligger
hos de juridiska organisationer som deltar i respektive verksamhet. Den svenska rattsliga analysen i
rapporten forandrar inte samarbetets gransoverskridande karaktar; norska forutsattningar behdver hanteras i
de delar som berér verksamhet i Norge.

Dronarsystem benamns aven obemannade luftfartygssystem (UAS). Digital trafikhantering for sadana
system forkortas UTM. Flygtrafiktjanst forkortas ATS. Begreppen aterkommer i beskrivningen av testarenans
resurser och samarbeten.



Fran genomfoérda tester till aterkommande tjanster

Tidigare arbete har visat vad som kan prévas och vilka forutsattningar som paverkar utfallet. For att ga
vidare till aterkommande tjanster behdver varje anvandningsfall aven ha en bestéllare, en avtalad leverans,
nédvandiga tillstand, en driftorganisation, reservidsningar och finansiering. Testresultaten blir da underlag for
att avgora vad som bor utvecklas vidare och vad som behdver andras eller avslutas.

Rapporten foreslar att Green Flyway 3.0 inriktas pa denna 6vergang. De foljande avsnitten beskriver forslag
till framtida inriktning, erbjudande, organisation och finansiering. De innebar inte att den beskrivna
kapaciteten redan finns som ett fardigt kommersiellt erbjudande.

Foreslagen inriktning for Green Flyway 3.0

Green Flyway foreslas utvecklas som en neutral arena for testledning, samordning, verifiering och
partnerkoppling. Arenan kan hjalpa foretag och offentliga verksamheter fran ett definierat behov fill
genomforda tester och underlag for nasta beslut. Flygoperatoren ansvarar for flygningen och operativt
godkannande. En certifierad leverantor av U-space-tjanster, USSP, levererar dessa tjanster nar formellt U-
space anvands.

Den fortsatta korridorutvecklingen féreslas knyta samman miljéerna kring Trondheim, Rgros och Ostersund
med Sundsvall och kopplingar till kust, hamn och logistik. Korridoren kan utvecklas som en gemensam
struktur for tester, data, myndighetsdialog och transportbehov. Dess framtida operativa omfattning behdver
bestdmmas utifran konkreta anvandningsfall, tillstdnd och avtal. Den ska inte beskrivas som en redan
driftsatt flygrutt mellan samtliga orter.

Nordiska testférhallanden och svensk-norskt samarbete kan ge ett gemensamt varde som stracker sig
utanfér en enskild kommun eller region. Teknikleverantdrer kan préva ldsningar for langa avstand, vind, kyla,
fjallmiljo och begransad markinfrastruktur. Ett koncentrerat urval av erbjudanden féreslas vaxa med
dokumenterad efterfragan. Dronare, elflyg, beredskap, turism, logistik och utbildning kan darmed utvecklas
stegvis utan att alla omraden behdver byggas ut samtidigt.

Foreslaget erbjudande och affarsmodell

Figur 1 visar kundens vag genom det féreslagna erbjudandet. Kapitel 5 beskriver testpaketen som kan
anvandas for de olika momenten.

Green Flyways leveranslogik
Fradn enskilda tester till verifierade, tilldtna och upphandlingsbara tjanster

3 Verifiering 4 Readiness
Offentlig tjanst ¥ | Teknik, rutt, roll | Data, kvalitet, » | Tillstdnd, avtal, | Aterkommande
och tydligt problem och risk prévas vader och kostnad upphandling tjanst eller marknad

Figur 1. Foreslagen leveranslogik fran definierat behov till aterkommande tjanst eller marknad. Kélla: bearbetat Green Flyway-underlag.

Affarsmodellen beskriver hur testarenan foreslas skapa, leverera och ta betalt for varde. Varje erbjudande
ska ange den juridiska saljaren och avtalsparten: kommun, region eller en uttryckligen utsedd privat
organisation. Offentliga verksamheters behov, féretagens testbehov och mdéjligheterna inom regelverket
behdver utvecklas parallellt.

Tabellen pa nésta sida visar testarenans affarsmodell enligt Business Model Canvas nio komponenter.



Affarsmodellskomponent Utformning for testarenan och korridoren

Farkost- och teknikleverantorer, UAS-operatorer, USSP/UTM-aktorer, universitet och forskningskonsortier,

Kundsegment kommuner och regioner samt flygplats- och infrastrukturaktorer.
Samordnad testning och verifiering i gles, vinter- och flygplatsnara miljo, med
. ) underlag for pilot eller aterkommande tjanst. For teknikleverantorer kan
Vardeerbjudande . . . q
erbjudandet omfatta USSP-ledd integrations- och efterlevnadsgranskning samt
kontrollerad integration i USSP:ns funktionella system.
Kanaler Direkt forsaljning och partnerskap, offentliga upphandlingar, forsknings- och innovationsutlysningar,

testbadds- och flygplatsnatverk samt branschevenemang.

Namngiven projektledare, paketerad omfattning, milstolpar, rapportering, sekretess- och

Gl s datadverenskommelse samt mgjlighet till aterkommande testprogram.

Avgifter for testpaket och testledning, tillgang till anlaggning och infrastruktur, matning/data/analys,
Intaktsstrommar specialiststdd, utbildning samt offentliga pilot- och tjénsteavtal. Projektmedel finansierar utveckling och ska
inte réknas som varaktig marknadsintakt.

Tillgang till testmiljo, hangar och laddning, luftrums-, vader- och datakompetens, dokumenterade

Nyckelresurser testmetoder, flygplatsnéra miljé och ett kvalificerat partnernatverk.

Behovsdefinition, testdesign, tillstdnds- och sakerhetssamordning, upphandling av operatér och specialister,

Nyckelaktiviteter genomférande, datainsamling, utvardering och partnerstyrning.

Ostersunds kommun eller Region Jamtland Harjedalen som juridisk part nér sakuppdraget kraver det,
utsedd privat arenapart, flygplats/ATS, flygoperatérer, certifierad USSP och berdrda
informationstjénsteleverantérer enligt klarlagd luftrumsmodell, universitet, testbaddar samt sambands- och
dataleverantorer.

Nyckelpartners

Personal och testledning, operatér och luftfartyg, luftrum/U-space/UTM, lokaler, energi och underhall,

Kostnadsstruktur matning och data, samband och cybersakerhet, forsakring, tillstand, juridik, kvalitet samt forsaljning.

Business Model Canvas anvands som metod; utvecklingsfaserna nedan redovisar hur modellen kan finansieras och mogna 6ver tid.

Avtal, ersattning och leverantorsval

Den foreslagna affarsmodellen skiljer mellan arenans tjanster, den digitala tjansteleverantorens tjanster och
flygoperatdrens uppdrag. Kunden kan erbjudas en samordnad leverans, men avtalen ska ange vilken juridisk
part som ansvarar for varje del och hur ersattningen férdelas. Arenans intékter harror fran dess egna
leveranser och eventuella uttryckligen avtalade samverkansersattningar.

Samarbetet ska mojliggora deltagande fran flera teknik- och tjansteleverantérer. Urval och integration utgar
fran dokumenterade krav pa funktion, sakerhet, datakvalitet och interoperabilitet. Avtalen ska reglera
atkomst till data, teknisk dokumentation och dverldmning vid leverantdrsbyte, sa att verksamhetens
fortsattning inte blir beroende av en enskild leverantors affarsvillkor.

Foreslagen organisation och ansvarsfordelning

Green Flyway 3.0 bor organiseras i tva tydligt atskilda men sammankopplade nivaer. Den forsta ar projekt-
och testorganisationen, med kommun, region eller en uttryckligen utsedd privat organisation som juridisk
huvudman inom sitt mandat. Den andra ar den certifierade USSP-organisationen, som ansvarar for U-space-
tjansterna och de funktioner som omfattas av dess certifikat.

Green Flyways projektorganisation samlar behov, organiserar tester, tillhandahaller testmiljéer och
dokumenterar resultat. Varje behorig organisation behaller sitt ansvar for regulatoriska beslut och sékerhet.

Tabellen pa nésta sida skiljer Green Flyway fran de juridiska aktérer som bestéller, avtalar och levererar reglerade tjanster.


https://www.strategyzer.com/library/the-business-model-canvas

Green Flyway-funktionen Samordning, testledning, partner- och Egen avtalskapacitet, myndighetsbeslut,

(projekt/arena) kunskapsfunktion pa uppdrag av en operatorstillstand, USSP-certifiering eller
namngiven juridisk huvudpart. offentlig finansiering.

Kommun Behovsagare inom kommunala Regionens varduppdrag eller kontroll av
verksamheter, markfragor, raddning och luftrummet.

lokal utveckling inom kompetensen.

Region Behovsagare inom halso- och sjukvard, Generell luftfartsverksamhet eller
regional utveckling och andra uttryckliga lufttransport som kollektivtrafik.
uppdrag.

Flygplats/ATS Flygplatsdrift, lokala procedurer och Den samlade arenaverksamheten eller
flygtrafiktjanst enligt tillampligt ansvar. operatorens riskgodkannande.

Flygoperator Saker och tillaten flygoperation, besattning,  Offentlig behovsprovning eller regional
luftvardighet och operativ risk. samordning utanfor avtalet.

CISP/USSP Gemensam information respektive Bestéllarens verksamhetsansvar eller
certifierade U-space-tjanster. operatorens hela sakerhetsansvar.

Funktioner i Green Flyway 3.0
Green Flyway 3.0 behdver en stabil karnorganisation under projektperioden med féljande funktioner:

1. Juridisk huvudman och bestéllaransvarig. Utsedd kommun, region eller privat organisation
ansvarar inom sitt mandat for uppdrag, budget, upphandling och avtal. Varje offentlig bestallare
behaller ansvaret for sitt sakuppdrag. Green Flyway ar ett projektnamn och inte en sjalvstandig
juridisk part.

2. Programansvarig for Green Flyway 3.0. Funktionen leder projektportfoljen, fordelar resurser, foljer
upp mal och beslutar vilka testprojekt som far ga vidare mellan definierade beslutspunkter.

3. Regelverks- och luftrumssamordnare. Funktionen samordnar kontakterna med
Transportstyrelsen, LFV, flygplatsen, flygtrafikledningen, UAS-operatérer och andra luftrumsbrukare.
Green Flyway kan utféra samordningsarbete for den juridiska sbkanden men ska inte benamnas
regulatorisk U-space-koordinator om funktionen inte har nominerats av Transportstyrelsen.

4. Test- och integrationsansvarig. Funktionen ansvarar for testplaner, testkonfigurationer, in- och
utgangskriterier, tekniska granssnitt, testbevis och éverlamning av underlag till USSP.

5. Flygsakerhets- och operationssamordnare. Funktionen haller samman projektets operativa
riskarbete och granssnitt mot USSP, UAS-operatérer, flygplats, flygtrafikledning, réddningstjanst och
kommersiella helikopteroperatorer. Funktionen Gvertar inte respektive aktors formella
sdkerhetsansvar.

6. Agare av offentliga anvandningsfall. Kommunala och regionala verksamheter som vard,
raddningstjanst, beredskap och teknisk férsorjning ansvarar for behov, acceptanskriterier,
reservrutiner och beddmning av verksamhetsnyttan.

7. Kommersiell, upphandlings- och avtalsfunktion. Funktionen hanterar upphandling, prismodell,
immateriella rattigheter, sekretess, leverantorsvillkor, statsstodsfragor och principerna for foretagens
tilltrade till testmiljon.

8. Informations-, data- och cybersakerhetssamordnare. Funktionen ansvarar for Green Flyways
egna system och informationsfléden samt fungerar som granssnitt mot USSP:ns sékerhets- och
informationssakerhetsorganisation.

9. Kvalitets-, dokumentations- och uppféljningsfunktion. Funktionen sakerstaller
dokumentstyrning, sparbarhet, KPI, avvikelser, beslut och aterféring av erfarenheter mellan
testprojekten.

10. Intressent- och samhillsdialog. Funktionen sékerstéller att berérda kommuner, lokalsamhallen,

markagare, naringsliv, flygoperatorer, blaljusaktérer och andra luftrumsbrukare inkluderas vid
planering och uppfdljning.

Funktionerna behdver inte motsvara tio heltidsanstéllningar. Flera kan kombineras, men varje funktion ska
ha en namngiven ansvarig, ett dokumenterat mandat och avsatta resurser. Testprojekten arbetar under
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karnorganisationen. Under 2029, projektets tredje ar, foreslas beslut om tidpunkten fér en permanent
driftorganisation. Kapitel 6 anger vilket underlag beslutet behdver bygga pa.

Stegvis utveckling och finansiering

Finansieringen foreslas folja verksamhetens mognad: fran kapacitetsbyggnad och demonstration till en
arena med aterkommande avtal. Projektmedel kan bygga resurser och préva tjanster, men den langsiktiga
driften behéver beddmas mot efterfrdgan och avtalad finansiering. Kalkylen ska omfatta samordning,
sakerhet, tillstand, data, kvalitetssakring och beredskap, sa att hela kostnaden for att genomféra och folja
upp tester blir synlig.

Tabellen visar utvecklings- och finansieringsfaserna. Den kompletterar affarsmodellen men utgér inte affarsmodellen i sig.

1. Kapacitetsbyggnad Metod, testpaket, luftrumsdata, noder och Projektmedel, regional medfinansiering
styrning byggs. och partnerinsatser.
2. Demonstrationsdrift Utvalda rutter och anvandningsfall kors Pilotavtal och utvecklingsmedel.

aterkommande och mats.

3. Blandfinansierad arena Testledning, analys, data, beredskap for Testavgifter, offentliga pilotavtal,
nasta steg och specialiststdd saljs som forskning och tjansteintakter.
paket.

4. Langsiktig arena Aterkommande tjénster, medlemskap, Avtalad finansiering av aterkommande
utbildning och internationella testkunder. drift. Overgangen till permanent

organisation bereds enligt kapitel 6.

Forslag till beslut och forberedelser

Utse juridisk huvudpart och faststall mandat. Ange Green Flyway-funktionens samordningsuppdrag och
vilka aktorer som far bestalla, leda och stoppa tester. Mandaten ska respektera respektive aktors sakerhets-
och myndighetsansvar.

Prioritera tre till fem erbjudanden for de kommande tolv manaderna. For varje erbjudande tas ett
underlag fram med namngiven behovsagare och avtalspart, operatérsmodell, intaktslogik, tillstandsvag och
resursbehov.

Faststéll hur testerna ska utvarderas. Ange matetal och kriterier for att fortsatta, andra, skala upp eller
avsluta arbetet. Resultaten ska ge underlag for 6vergangen fran test till pilot och aterkommande tjanst.

Kartlagg och sdkra nédvandig partnerkapacitet. Partnerkatalogen ska visa vilka resurser huvudparten
sjalv kan tillhandahalla och vilka som behdver upphandlas eller sédkras genom samarbetsavtal, inklusive
langsiktiga specialistpartners.



KAPITEL 2

Halsa och vilfardsteknologi

Drénare kan bidra till att prover kommer fram snabbare, att avlagsna platser far battre service och
att raddningsledningen far tidig information vid en olycka. For att préva nyttan i offentlig
verksamhet behdvs tydligt ansvar, krav pa kvalitet och en rattslig grund for uppdraget.

Forkortningen VGR avser Vastra Gotalandsregionen. Med Iagesbild menas information, exempelvis bilder
fran en olycksplats, som hjalper en ledningsfunktion att bedéma situationen.

Nulage

Svenska tester har omfattat UTM-system och god digital synlighet, blodprover, lakemedel, hjartstartare, mat
och omsorgslogistik, lagesbild, motstandskraft under vinterférhallanden och tillfallig kommunikations-
infrastruktur. Green Flyway har egna relevanta erfarenheter fran bland annat Funasdalen—Ostersund,
Ostersund/Lit, Krokom—Féllinge och tester av en drénare som tillfallig kommunikationsmast. VGR och
Region Vasterbotten ar viktiga svenska jamforelsemiljder.

Svenska tester visar att transporttid och tillganglighet kan forbattras i vissa floden. Nasta steg ar att
undersodka nar en dronartjanst ger battre ekonomi eller storre tillforlitlighet an dagens 16sning. D& behdver
larm, lastning, flygning, mottagning, analys, reservlésning och ansvar bedémas tillsammans.

Erfarenheter fran vard och beredskap

Underlaget omfattar konkreta vard-, raddnings- eller beredskapsfall i 13 lander. Raknat som geografiskt
avgransade flygkampanjer eller demonstrationer finns drygt 30 dokumenterade test-, demonstrations- eller
pilotperioder fran 2018 till 2026. Rwanda och Ghana visar dessutom hur medicinsk dronarlogistik har
utvecklats till reguljar offentlig tjanst, fran 2016 respektive 2019. Sammanstallningen skiljer genomférda
tester fran planerade aktiviteter och fran miljder som enbart har teknisk testkapacitet. Referensfallen
redovisas i bilagorna A och B.

Den tydligaste trenden ar medicinsk logistik: blod, blodprover, laboratorieprover, lakemedel, medicinsk
utrustning och andra tidskritiska produkter. Darefter kommer akut respons och raddning — hjartstartare, sk
efter saknade personer, drunkningsolyckor, trafikolyckor, brand och snabb lagesbild. En tredje, senare
kategori ar systemberedskap, dar sjalva luftrummet och den digitala infrastrukturen prévas: U-space/UTM,
dynamisk separation fran ambulans- och raddningshelikoptrar, robust kommunikation och méjligheten att
uppratthalla samhallsviktiga transporter nar vagtransporter eller annan infrastruktur stérs. VGR:s tester ar
den tydligaste svenska forebilden for det forsta och andra omradet, medan bland annat U-ELCOME och
SAFIR-Med visar hur dessa tjanster kan kopplas till U-space.

Foreslagen inriktning

Prioritera avgransade svenska piloter dar nyttan gar att mata. Latt och tidskritiskt vardgods, tidig lagesbild
och beredskapsleveranser ar lampliga utgangspunkter. Varje pilot kan da préva en tydlig del av
verksamhetens behov.

| nasta utvecklingsniva bor aven fjalinara incidenter, kritisk infrastruktur, glesbygdsservice och
kommunikationsstdd provas, forutsatt att behovsagare, sakerhetskrav och jamforelsealternativ ar
definierade.

Offentligt uppdrag och rattslig kompetens

Kollektivtrafik ar inte den generella rattsliga vagen

Kollektivtrafiklagen omfattar vag, jarnvag, vatten, sparvag och tunnelbana — inte luftfart. Dronarlogistik eller
framtida lufttaxi kan darfor inte utan vidare organiseras som regionens kollektivtrafikuppdrag. En pilot
behdver i stallet forankras i exempelvis halso- och sjukvard, raddning och beredskap, regional utveckling,
kommunal verksamhet eller ett sarskilt beslut med laglig kompetens.

Regionen kan bestalla en vardlogistikpilot nar flygningen ar ett medel for att fullgéra halso- och sjukvardens
uppdrag, till exempel transport av prover eller Iakemedel. Kommunen kan vara behovsagare nar nyttan
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ligger i raddningstjanst, omsorg, krisberedskap eller annan kommunal verksamhet. Regional utveckling kan
motivera test- och innovationsframjande insatser men ar inte i sig en obegransad grund for att subventionera
kommersiell trafik. Kommunallagens lokaliserings-, likstallighets- och naringslivsprinciper, statsstddsregler,
upphandlingsregler och konkurrensneutralitet behdver provas for det faktiska upplagget.

Kommunens planering av mark, noder och anlaggningar kan stddja infrastrukturen, men plan- och
bygglagen ger inte kommunen kontroll dver luftrummet. Transportstyrelsen beslutar om U-space-luftrum och
andra relevanta luftrumsatgarder. Den offentliga avtalsparten ska darfor vara den kommun eller region vars
sakuppdrag piloten ska tillgodose. En samordningsfunktion inom Green Flyway kan halla ihop arbetet men
bar inte myndighets- eller bestallaransvar i eget namn.

Rattsligt kallstod: lag (2010:1065) om kollektivtrafik, kommunallagen (2017:725), halso- och sjukvardslagen (2017:30), lagen (2003:778)
om skydd mot olyckor, lagen (2006:544) om kommuners och regioners atgarder infor och vid extraordinara handelser samt lag
(2010:630) om regionalt utvecklingsansvar.

Prioriterade anvandningsfall

Tabellen jamfor prioriterade anvéndningsfall utifran offentlig nytta, acceptanskriterier och risk.

Anvandningsfall Offentlig nytta Kvalitet och testforutsattningar

Blodprover och mindre
vardgods

Lakemedel och
beredskapslador

Hjartstartare/forsta hjalpen

Tidig lagesbild

Omsorgslogistik

Kommunikationsnod

Raddningstjanst och
beredskap

Kortare ledtid och battre
tillganglighet.

Snabbt stod till avliagsna
noder.

Tidigare initial insats.

Battre resursstyrning vid
olycka, brand eller
fjallincident.

Minskad restid for vissa latta
leveranser.

Tillfallig redundans vid
sambandstorning.

Okad redundans,
rekognosering,
kommunikation och mindre
leveranser

Provkvalitet, sparbarhet och
leveranstid minst likvardiga med
referensflodet. Tidigt test: Ja, om
mottagning och kvalitetssakring ar
tydlig.

Kontrollerad dverlamning, temperatur
och behdrig mottagare. Tidigt test: Ja,
i avgransade piloter.

Integrerad larmkedja och verifierad
saker avlamning. Tidigt test: Ja,
sarskilt vid 6vning och definierade
omraden.

Ratt information nar ratt
ledningsfunktion inom avtalad tid.

Tidigt test: Ja, aven utan lasttransport.

Faktisk arbets- och servicenytta utan

férsamrad trygghet. Tidigt test: Delvis,

kraver stark behovsanalys.

Verifierad tackning, drifttid och saker
avveckling.

Ja, som 6vnings- och beredskapstest

Vader, temperatur, vibration,
mottagning och
reservtransport.

Kedja av ansvar och
utebliven leverans.

Mottagarférmaga, vader och
samtidig blaljusflygning.
Instruktioner och saker
avlamning behdver provas.

Kamerabevakning,
personuppagifter, luftrum och
datatillgang. Aven
dataatkomst och
ledningsprocess behdver
fungera.

Acceptans, arbetsmiljo,
frekvens och lag
nyttjandegrad.

Spektrum, energiférsoérjning,
vader och cybersakerhet.

Prioriterad bemannad trafik,
ledning och operativ
sakerhet



Hur kommuner och regioner kan kopa tjanster

Kommuner och regioner kan koépa en tydligt definierad tjanst inom sitt offentliga uppdrag. Det kan vara en
pilot for vardlogistik, tillgang till drénarkapacitet i beredskap eller en analys av [ampliga transportfléden. Den
tekniska l6sningen och operatorsrollen kan tillhandahéallas av en upphandlad leverantor eller ett konsortium.

Tabellen visar hur ett offentligt erbjudande skapar, levererar och finansierar nytta enligt Business Model Canvas.

Affarsmodellskomponent Utformning for kommunala och regionala uppdrag

Regionens vard- och beredskapsverksamheter, kommunal raddningstjanst, omsorg och krisberedskap samt

Kundsegment andra offentliga behovsagare med uttryckligt sakuppdrag.

Viérdeerbjudande Matbar"tlds_—, tillganglighets- el_ler robusthetsnytta i avgréansade fléden, med dokumenterad kvalitet,
reservlésning och ansvarskedja.

Kanaler Offentlig upphandling, avrop, pilot- och tjansteavtal, gemensamma utvecklingsprojekt samt direkt

samverkan inom lagliga former.

Namngiven behovsagare, gemensam tjanstedesign, servicenivaer, avvikelsehantering och regelbunden

Kundrelationer effektuppfdljning.

Pilot- och projektavgift, fast beredskapsersattning, rutt- eller tjdnsteersattning, ersattning per uppdrag eller
Intaktsstrommar volym samt analys- och datauppdrag. Projektbidrag finansierar utveckling men ar inte en aterkommande
kundint&kt.

Flygoperator, farkost och nyttolast, mottagnings- och verksamhetsprocess, test- och dataférmaga, vader-

Nyckelresurser och sambandsunderlag samt U-space/UTM nar det kréavs.

Behovs- och flédesanalys, upphandling, testdesign, tillstdnds- och sékerhetssamordning, drift,

Nyckelaktiviteter kvalitetskontroll, effektmatning och beslut om stopp eller skalning.

Kommun eller region som juridisk bestallare, flygoperator, flygplats/ATS, certifierad USSP och LFV:s CISP

Nyckelpartners vid formellt U-space samt vard-, réddnings-, data- och sambandspartners.

Flygkapacitet och beredskap, personal och mottagning, U-space/UTM, tillstdnd och avgifter,

Kostnadsstruktur markinfrastruktur, samband, data och cybersakerhet, forsakring samt reservtransport.

Metodstod: Affarsmodellen ar strukturerad enligt Business Model Canvas med nio sammanhangande komponenter.

Avtalskedjan ska namnge juridisk bestallare, leverantér och flygoperator samt, vid formellt U-space,
certifierad USSP. Green Flyway kan vara projektnamn och samordningsfunktion, men avtal och ansvar knyts
till kommunen, regionen eller en uttryckligen utsedd privat organisation.

Gemensam kapacitet for flera verksamhetsbehov

Ett offentligt erbjudande kan besta av bade en tillganglig grundkapacitet och ersattning for genomférda
uppdrag. Grundkapaciteten kan exempelvis omfatta avtalade digitala tjanster, informationsdelning, operativ
kontaktfunktion och férberedda samordningsrutiner. Uppdragsersattningen avser den konkreta leveransen,
sasom en provtransport eller en insats for att ta fram lagesbild vid en olycka.

Flera verksamheter kan ha nytta av samma digitala grundkapacitet. Vardlogistik, raddningstjanst och teknisk
forsorjning kan darfér undersdka mojligheten att dela vissa kostnader, samtidigt som varje bestallare
ansvarar for sitt uppdrag, sina kvalitetskrav och sin finansiering. En gemensam I6sning forutsatter att
respektive parts leverans, tillganglighet och kostnadsandel framgar av avtalen.

Tillganglig digital samordning och tillganglig flygkapacitet ar skilda ataganden. Ett avtal om lagesbild och U-
space-tjanster innebar inte i sig att en dronare, besattning eller transporttjanst finns tillganglig. Nar
bestéllaren behdver en komplett beredskapsférmaga ska aven flygoperatdr, mottagning, reserviésning och
ansvar vid utebliven leverans omfattas av avtalskedjan.
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Analys

Nyttan blir tydlig nar piloten utgar fran ett konkret behov och f6ljs upp mot verksamhetens ordinarie krav. En
kortare flygtid behdver ge en forbattring i hela arbetsflodet for att motivera en aterkommande tjanst. Kapitel 3
beskriver hur verksamhetsnytta och total kostnad kan jamféras med dagens alternativ.

Forslag till beslut och forberedelser

For vard-, omsorgs- och beredskapspiloterna foreslas foljande forberedelser infér beslut om start. Urvalet till
projektets samlade portfolj om fem till sex piloter behandlas i kapitel 6.

* Beskriv bristen i dagens arbetsflode med uppgifter om volym, tid, geografi och kostnad.

+ Utse offentlig behovsagare och avtalspart samt dokumentera den rattsliga kompetensen for tjansten.

+ Ta fram en acceptansmatris med kliniska eller verksamhetsmassiga kvalitetskrav, inklusive tillampliga
granser for last, vibration, temperatur och leveranstid. Ange ansvar och metod for uppféljningen.

» Dokumentera reservldsning och ansvar vid utebliven eller férsenad leverans samt tillstands- och
luftrumsvag, inklusive granssnitt mot bemannad trafik och helikopterplats.

» Faststall kriterier for att fortsatta, andra, skala upp, pausa eller avveckla piloten. Brister i provkvalitet,
patientsékerhet, larmkedja eller reservtransport ska kunna leda till att piloten avbryts.

Pilotstart foreslas godkannas forst nar underlagen ar fardiga och den ansvariga bestallaren har bekraftat att
startkriterierna ar uppfyllda. Nédvandiga tillstand och operatérens sékerhetsbeslut kravs darutéver.
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KAPITEL 3

Transport

Drénare och elflyg kan komplettera dagens transporter dar avstand, tid eller stérningar skapar
sarskilda behov. For att bedéma nyttan behdver varje féreslagen tjanst jamféras med den 16sning
som verksamheten anvander i dag.

Nulage

Jamtland Harjedalen praglas av langa avstand, fjallmiljé, sdsongsvariation och vaderkanslighet. Delar av
vag- och kommunikationsinfrastrukturen ar sarbara. Underlaget beskriver dessa forhallanden, men en
regional kalkyl behdver kompletteras med uppgifter om transportvolymer, tidskrav, kostnader samt installda
och foérsenade transporter.

Foreslagen inriktning

Latt och tidskritiskt gods, lagesbild och kompletterande kapacitet vid stérningar ar férsta utvecklingsnivan.
Regionalt elflyg och persontransport foljs som strategiska omraden. Den tidiga affarsmodellen inriktas pa de
tjanster som kan prdvas och utvarderas narmare i tiden.

Transportkategorier och tidiga resultatmatt

Tabellen jamfor transportkategoriernas méjligheter, utmaningar och tidiga resultatmatt.

Transporttyp Mojlighet m Tidigt resultatmatt

Prover, reservdelar, lakemedel,

Latt gods dokument, sensorer, mindre

beredskapslast

Transport vid stérningar, avbrott,

Samhallsviktig logistik . P P
dversvamning, sno, vagproblem

Leverans av utrustning, sékerhet,

Turism och falinéra kommunikation, fjallstationer och

service besdksnaring
Regionalt elflyg Framtida punkt-tlll-_punkt mellan noder,
flygplatser och regioner
Langsiktig mojlighet fér regional
Persontransporter tillganglighet och flygtaxiliknande

Lastkapacitet, vader, mottagning,
frekvens

Ledtid, kostnad per uppdrag, tillganglighet,
ersatt vagtransport

Prioritering, samordning med

riddningstjanst och trafikledning Robusthet, redundans, tid till aterstallning

Sasong, vader, buller, acceptans,

naturmiljo Servicegrad, miljopaverkan, sékerhetsnytta

Marknad, certifiering, laddning,

ofterfragan, affarsmodell Nodanalys, laddbehov, restidsnytta

Teknisk mognad, regler,

infrastruktur, betalningsvilia Endast strategisk bevakning i forsta fas

koncept

Kallstod: Styrdokumentet pekar pa transport, framtidens person- och godstransporter, flygplats/helikopterplats, cross-border och
regional behovsanalys. Affarsmodellen placerar Green Flyway i en korridor mellan Trondheim/Raros, Ostersund och Sundsvall, med
koppling till inland, fjall, kust, hamn, flygplats och logistik.

Fran flygtest till komplett tjanstejamforelse

De tester som genomforts inom Green Flyway 1.0 och 2.0 har gett vardefull kunskap om drénarnas rackvidd,
energianvandning, flygtid och férmaga att hantera nordiska férhallanden. De har ocksa visat att dronare kan
bidra till snabbare transporter och skapa nytta inom exempelvis vard, omsorg och regional beredskap.

| Green Flyway 3.0 finns méjlighet att ta nasta steg genom att komplettera de tekniska resultaten med mer
heltdckande jamforelser av ekonomi, tillganglighet och verksamhetsnytta. Varje pilot bor jamféras med den
I6sning som anvands i dag, exempelvis bil, samordnad transport, lagerhallning, omplanering, sndskoter, farja
eller helikopter.

Jamférelsen boér omfatta hela kedjan: bestallning, férberedelse, lastning, transport, mottagning och
anvandning i verksamheten. Aven vaderbortfall, reservtransport, personalbehov, beredskap och fasta
systemkostnader bor inga.
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Den ekonomiska jamforelsen ska skilja mellan etableringskostnader, aterkommande kostnader for tillganglig
kapacitet och kostnader som uppstar vid varje uppdrag. Etableringen kan omfatta teknisk anslutning,
integration och verifiering. Aterkommande kostnader kan avse digital tjénstedrift, support och beredskap,
medan uppdragskostnader omfattar bland annat flygning, hantering och anvandningsbaserade
tjansteavgifter.

Om flera verksamheter anvander samma grundkapacitet ska kostnaderna fordelas enligt en redovisad
princip, exempelvis avtalad kapacitet, serviceniva eller nyttjande. Hela den gemensamma kostnaden ska inte
belasta varje enskilt anvandningsfall. Samtidigt behdver kalkylen fér den samlade verksamheten tacka
samtliga kostnader, &ven nar nyttjandet blir Iagre an planerat.

Analysen ska visa bade vad ett ytterligare uppdrag kostar nar infrastrukturen redan finns och vad tjansten
kostar inklusive sin andel av etablering och I6pande drift. Den skillnaden gor det magjligt att bedéma saval
nyttan av en enskild transport som den langsiktiga ekonomin i systemet.

Ett Idampligt huvudmatt ar:

kostnad, ledtid och energianvandning per bestalld leverans som kommer fram i tid, med ratt kvalitet
och till ratt mottagare.

Rgrospiloten visar hur analysen kan utvecklas. Rapporten anger 0,32 kilowattimmar for en dronartransport
till Brekken, jamfort med 13,36 kilowattimmar for elbil. Det visar pa en betydande potential. For att beskriva
den mdjliga nyttan for en aterkommande tjanst kan beradkningen kompletteras med de tillfallen da flygningen
inte kunde genomféras och leveransen i stéllet behdvde ske med bil. Nar reservtransporten raknas in blir
den teoretiska energibesparingen ungefar 50-54 procent. Resultatet ar fortfarande positivt, men ger en mer
komplett bild av tjanstens samlade energianvandning.

Samma synsatt bér anvandas foér ekonomin. Om drénaren ersatter en sarskild bilresa kan besparingen bli
stor. Om godset redan transporteras tillsammans med andra férsandelser bér jamforelsen i stallet utga fran
den kostnad som faktiskt kan tas bort.

Genom en gemensam berakningsmodell for alla piloter kan Green Flyway 3.0 bygga vidare pa tidigare goda
erfarenheter och skapa ett starkare beslutsunderlag for vilka tjanster som ar Iampliga att vidareutveckla och
skala upp.

Tillgdnglighet 6ver aret

 Vader och molnbas paverkar hur ofta en tjanst kan anvandas. Tester under gynnsamma forhallanden ger
vardefull teknisk kunskap. For en beredskapstjanst behdver tillgangligheten dven beddémas vid stérningar
och besvarligt vader, tillsammans med en fungerande reserviésning.

 Transportldsningarna bér bedémas i tre tidsperspektiv: majliga att testa nu, majliga att utveckla inom 2-5
ar och omraden att félja pa langre sikt.

Transportjamforelserna behdver ocksa ta hansyn till befintlig luftfart. Kapitel 4 behandlar luftrummets
anvandare, samordningen med helikoptertrafik och ansvar vid avbrott.
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Underlag for transportjamforelser

Tabellen visar vilka kéllor som kan belysa transportfragorna och vilka begrénsningar de har.

Sasongs- och trafikbild

Ekonomiskt varde och
sysselsattning

Flygmonster och landningsplatser

Vader och framférhallning

Samband

Ny utrustning och administration

Trafikanalys, Transportstyrelsens register/tillstand,
LFV/AIP, flygplatsstatistik, upphandlings- och
avtalsdata.

SCB foretags- och sysselsattningsstatistik efter SNI,
arsredovisningar och offentliga avtal.

AIP Sverige, flygplats-/helikopterplatsdata,
Lantmateriet, kommunala planer, tillstand och
operativa underlag.

SMHI 6ppna data, flygplatsobservationer,
METAR/TAF och dokumenterade installda uppdrag.

PTS tackningskartlaggning, operatdrskartor och
matningar langs tankta rutter.

Leverantorsofferter, offentliga upphandlingar,
Transportstyrelsens avgifter och operatérens
tidsredovisning.

Forslag till beslut och forberedelser

En stor del av lokal allmanflyg- och
arbetsflygtrafik syns inte fullstandigt
i Oppen statistik.

Helikopterverksamhet kan vara
sammanfoérd med annan luftfart;
lokal férdelning kan krava
féretagens befintliga data.

Improviserade platser och kortvariga
monster ar normalt inte helt publika.

Prognos beskriver inte ensam
operativt beslut eller
luftfartygsspecifika granser.

Kartor ar modeller; kritiska rutter
kraver faltmatning infor drift.

Prislistor saknas ofta for
CISP/USSP och uppdragsspecifik
avionik.

Valj minst tre representativa transportfloden och ett kommersiellt helikopterfall for jamforelse enligt kapitlets
metod. Utse en ansvarig for varje underlag och faststall en gemensam berakningsmall samt tidpunkt for
redovisning. Helikopterfallet ska aven belysa den administrativa belastningen. Resultaten anvands vid beslut
om piloturval och fortsatt utveckling.
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KAPITEL 4

U-space i Jamtland Harjedalen

U-space ar namnet pa den digitala infrastruktur som samlar digitala tjanster som stédjer saker
dronartrafik i ett beslutat luftrum. Utformningen av luftrummet behdver utga fran bade dessa
tjanster och den luftfart som redan anvander omradet. Rapporten féreslar U-Space R som regional
genomfdérandeprincip i ett forsta steg mot ett fullt U-Space enligt regelverket.

Europeiska unionens byra for luftfartssakerhet (EASA) tar fram gemensamma regelunderlag. | rapporten
anvands ocksa beteckningarna AMC och GM for godtagbara satt att uppfylla kraven respektive vagledande
material. Luftfartsverket forkortas LFV.

Nuldge och gdllande svensk modell

Forordning (EU) 2021/664 tillampas sedan den 26 januari 2023. | ett U-space-luftrum anvander UAS-
operatorer obligatoriska digitala tjanster: natverksidentifiering, geomedvetenhet, flygtillstand och trafik-
information. Transportstyrelsen beslutar om omradet efter luftrumsriskbedémning och intressentsamverkan.
Minst en certifierad USSP ska leverera tjansterna; flera USSP:er kan verka i samma U-space-luftrum.

Den svenska grundmodell som beskrivs har bygger pa Luftfartsverket som gemensam
informationstjansteleverantdr. Samtidigt finns en uppgift om att en sadan leverantér inte behdvs om U-Space
R genomfors som U-space i ett restriktionsomrade, pa engelska restricted airspace. Green Flyway ska
klarlagga uppgiften med Transportstyrelsen och berérda aktérer: vilka krav galler for just detta upplagg, vem
tillhandahaller nédvandig information och hur férdelas ansvaret? Uppgiften ar en utredningsfraga och ligger
inte till grund fér nagot antaget undantag i rapporten.

Kallstod: Transportstyrelsens U-space-information och ansékningsprocess; kommissionens genomférandeférordning (EU) 2021/664

samt férordning (EU) 2021/665 om dynamisk omkonfiguration i kontrollerat luftrum. Transportstyrelsen anger fyra obligatoriska tjanster,
LFV som unik svensk CISP och mgjlighet till flera USSP:er i samma luftrum.

Gallande ramverk och foreslagna tillampningar

U-space Light beskrivs i 2026 ars konsultationsmaterial som ett féreslaget tvanivasystem. Niva 1 ar avsedd
for l1agre risk och har natverksidentifiering och trafikinformation som obligatoriska tjanster. Niva 2 motsvarar
dagens fulla U-space med samtliga fyra obligatoriska tjanster. Forslaget redovisades av Luftfartstilsynet med
hanvisning till ett EASA-tillagg till NPA 2026-103 som distribuerades direkt till medlemsstaterna; det ar inte
en antagen rattslig kategori i férordning (EU) 2021/664.

Kallstod: Luftfartstilsynet, Informasjon om og hering av forslag til innfgring av ‘U-space light’, 13 juli 2026, ref. 26/11511-7. Den offentliga

norska myndighetsnoteringen redovisar EASA:s tillagg till NPA 2026-103, som distribuerades direkt till medlemsstaterna. Férslaget ar
konsultationsmaterial och inte antagen ratt.

Invéndningen att U-space Light reducerar antalet obligatoriska digitala sakerhetstjanster ar sakligt riktig. En
sadan forenkling kan vara proportionerlig endast dar Iag risk, lag trafikdensitet, operativa begransningar och
en dokumenterad riskbeddémning ger tillracklig kompensation. Modellen blir mindre robust nar trafikmixen
Okar, flera BVLOS-operatorer ska samsas eller samband, vintervader och kort framférhallning ar centrala.
For den planerade blandningen av samhallsviktiga uppdrag, kommersiell helikoptertrafik, tester och
aterkommande BVLOS ar U-space Light darfor inte en lamplig langsiktig regional basmodell.

U-Space R definieras i denna rapport som en regional genomférandeprincip inom full U-space: alla
obligatoriska tjanster finns, men den praktiska trafikdesignen minimerar regelbunden blandning i det undre
luftrummet. Nar bemannad trafik behdver omradet hanteras berdrd del enligt gallande regler och godkanda
procedurer, exempelvis genom begransning eller dynamisk omkonfiguration dar det ar tillampligt. Forslaget
till regional tilltrddes- och prioriteringsordning utvecklas i avsnittet om samordning mellan drénare och
kommersiell helikopter.
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https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/flygplatser-flygtrafiktjanst-och-luftrum/luftrum/u-space/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/flygplatser-flygtrafiktjanst-och-luftrum/luftrum/ansok-i-luftrumsarenden/ansokan-om-u-space-luftrum/
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg_impl/2021/664/oj
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg_impl/2021/665/oj
https://www.luftfartstilsynet.no/globalassets/dokumenter/horinger/2026/forslag-til-forenkling-av-reglene-om-u-space/informasjon-om-og-horing-av-forslag-til-innforing-av-u-space-light.pdf

Tabellen jamfor full U-space, U-space Light och U-Space R ur regulatoriskt och sékerhetsméssigt perspektiv.

Jamforelsen nedan omfattar olika slags upplégg: dagens regelverk, ett forslag till férenkling och en regional
tillampningsprincip. Deras rattsliga status framgar darfor separat.

Alternativ

Full U-space

U-space Light

U-Space R

UAS-zon utan U-space

Tjanster och rattslig status

Géllande EU-modell med fyra
obligatoriska tjanster, CISP och
minst en certifierad USSP.

Foreslaget forenklat upplagg;
annu inte antagen rattslig
kategori. Delmangd av tjanster i
enkel miljo.

Regional princip, inte egen rattslig
kategori. Behovet av en
gemensam
informationstjénsteleverantor vid
genomférande i
restriktionsomrade ska klarlaggas
fére inférande.

Geografiska villkor kan gélla utan
att omradet ar formellt U-space.

Projektfunktion och juridiska parter

Siakerhetslogik

Digital identifiering,
geomedvetenhet, flygtillstand och
trafikinformation; riskanpassade
ytterligare krav.

Farre digitala lager kompenseras
med lag komplexitet och strikta
operativa villkor.

Full tjansteuppsattning plus planerad
separering, dynamisk
omkonfiguration och
prioriteringsrutiner.

Sakerheten bars av zonvillkor,
operatorstillstand och lokala
procedurer.

Bedomning for Green
Flyway

No6dvandig grund om formellt
U-space etableras.

Kan prévas som 6vergang i
mycket enkelt omrade om
regelverket infors;
rekommenderas inte som
regional bas.

Rekommenderad inriktning for
blandad, samhallskritisk och
kommersiell trafik.

Relevant fér avgransade
tester; far inte benadmnas U-
space eller anvandas som
genvag runt kraven.

Den juridiska huvudparten enligt kapitel 1 foreslas upphandla eller avtala med en certifierad USSP. Avtalet
behdver sékra granssnitten mot flygplats, flygtrafiktjanst och operatorer. Granssnittet mot gemensamma
informationstjanster faststélls nar kraven for det valda U-Space R-upplagget har klarlagts.

Kapitel 1 beskriver Green Flyways projektorganisation. Har beskrivs den certifierade tjansteleverantérens
funktioner och hur de méter projektets behov.

Den certifierade tjansteleverantérens organisation

Den certifierade USSP ska ha den organisatoriska och operativa formaga som kravs enligt férordning (EU)
2021/664 och tillhérande AMC/GM. Benamningen pa befattningarna kan variera, men foljande funktioner

behover finnas:

1. ytterst ansvarig chef (Accountable Manager) med mandat och resurser att sékerstélla att
ledningssystemet infors och uppréatthalls.

2. Sakerhetsfunktion for sékerhetsbeddémningar, sakerhetskrav, rapportering, uppféljning av
sakerhetsprestanda och hantering av identifierade risker.

3. Oberoende efterlevnadskontroll for revisioner, avvikelser, korrigerande atgarder och kontroll av bade
den egna verksamheten och kontrakterade aktiviteter.

4. Operativ tjansteleverans for de obligatoriska och eventuella tillkommande U-space-tjansterna samt
anslutning och stdd till UAS-operatorer.

5. Systemarkitektur och programvarusakring for kravhantering, konstruktion, verifiering, sparbarhet,
konfigurationsstyrning och tekniska granssnitt.

6. Andrings- och releasehantering med dokumenterade beslut, testbevis, inférandeplan,
aterstallningsmojlighet samt notifiering eller ansokan till behérig myndighet nar detta kréavs.

7. Informations- och cybersakerhet samt dataskydd for skydd av system, data,

kommunikationsgranssnitt och sakerhetskritisk information.

8. Kontinuitets-, incident- och krisfunktion med kontinuitetsplan, incidenthantering, rapportering,
reservrutiner och en nédlagesplan som samordnas med andra berdrda organisationers planer.
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9. Leverantors- och underleverantorsstyrning for avtal, krav, tillsyn, behérigheter, dokumentatkomst
och uppfdljning av kontrakterade organisationer.

10. Myndighets- och luftrumsgranssnitt mot Transportstyrelsen eller EASA, LFV:s CISP,
flygtrafikledning, andra USSP och relevanta luftrumsaktorer.

11. Ekonomisk uthallighet och ansvarstackning for affarsplan, kontinuerlig tjanstetillganglighet,
ansvarsfordelning, forsakring och ekonomisk barkraft.

Gemensam samverkansmodell
Tabellen visar vilka funktioner som behover motas och vilket resultat som ska tas fram gemensamt.

Juridisk huvudman och bestallare ytterst ansvarig chef (Accountable Manager) Avtal, mandat, ansvar och servicenivaer
och avtalsansvarig

Regelverks- och luftrumssamordnare ~ Myndighets-, CISP- och ATS-granssnitt Luftrumsunderlag och dokumenterade
granssnitt

Test- och integrationsansvarig Systemarkitektur, programvarusakring och Testplan, verifieringsbevis och
andringshantering integrationsbeslut

Flygsakerhets- och Sakerhetsfunktion och operativ tjansteleverans =~ CONOPS, riskatgarder och operativa

operationssamordnare procedurer

Informations- och Informationssakerhetsfunktion Sakerhetskrav, atkomst, loggning och

cybersakerhetssamordnare incidentrutiner

Agare av anvandningsfall Operativ tjansteleverans och Acceptanskriterier, reservidsning och
kontinuitetsfunktion driftsattningsbeslut

Kvalitets- och Efterlevnadskontroll Sparbar dokumentation, avvikelser och

dokumentationsfunktion korrigerande atgarder

Samverkan ska regleras genom en gemensam granssnittsdverenskommelse som minst anger ansvars-
fordelning, datagranssnitt, servicenivaer, svarstider, andringshantering, incidentrapportering, reservrutiner,
eskalering och kommunikation med berérda luftrumsbrukare. For prioriterad eller tidskritisk trafik ska
Overenskommelsen aven beskriva informationsvagar och operativa procedurer for blaljusverksamhet,
ambulans- och raddningshelikoptrar samt kommersiell helikoptertrafik.

Nya tekniska l6sningar ska passera definierade beslutspunkter: inledande kravgranskning, test i avskild
miljo, teknisk och sékerhetsmassig verifiering, kontrollerad operativ demonstration, USSP:ns
integrationsbeslut, tillamplig myndighetshantering samt 6vervakad driftsattning med méjlighet till
aterstallning. Ingen extern leverantor ska kunna fora in en férandring direkt i den operativa U-space-miljon.

Luftrummet och dess anvdndare

Det undre luftrummet anvands inte enbart av dronare och kommersiella helikoptrar. Beroende pa plats, hojd,
arstid och vader kan omradet aven berdras av privat- och allmanflyg, skolflyg, bruksflyg, segelflyg, ultralatta
luftfartyg, flygskarmar, hangglidare, ballonger, modellflyg samt militar, polisiar, raddningsrelaterad och annan
samhallsviktig luftfart. Aven tillfalliga eller lagintensiva verksamheter behdver darfér inga i luftrums- och
riskanalysen. Att en verksamhet forekommer séllan innebar inte att den saknar rattmatigt tilltrade eller
flygsékerhetsmassig betydelse.

Infor ett U-space behdver berdrda anvandargrupper identifieras utifran faktisk regional trafikbild, lokala
flygplatser och flygfalt, kdnda start- och landningsomraden, publicerade luftrumsstrukturer samt
verksamheter som kan upptrada med kort framforhallning. Analysen boér omfatta var och nar verksamheterna
férekommer, deras tekniska mojlighet att gora sig elektroniskt synliga samt vilka informations-, samordnings-
och reservprocedurer som kravs. Modellflyg behdver behandlas utifran att verksamheten kan bedrivas bade
enligt de generella UAS-reglerna och inom sarskilt organiserade modellflygklubbar eller geografiska
omréaden.

Denna bredare anvandarkartlaggning férandrar inte att de kommersiella helikopterféretagen behdver
analyseras separat. Deras uppdrag i Jamtland Harjedalen ar ofta direkt beroende av flygning pa lag hojd,
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geografisk flexibilitet, vaderanpassning, kort framférhallining och anvandning av tillfélliga start- och
landningsplatser. Begransad tillgang till luftrummet kan darfor fa en omedelbar ekonomisk och operativ
effekt. Andra anvandare kan ha lika legitima sakerhets- och tilltradesbehov, men helikopterféretagens

sarskilda beroende och kommersiella exponering motiverar ett eget avsnitt.

| ett formellt U-space kan bemannad luftfart anvanda luftrummet enligt de regler och operativa villkor som
galler for det aktuella omradet. | okontrollerat luftrum ska bemannade luftfartyg som flyger i U-space och inte
erhaller flygkontrolltjanst gora sig elektroniskt synliga for U-space-tjansteleverantdrerna. Detta krav I6ser
dock inte hela samordningsfragan. Den regionala planeringen behdver dven hantera anvandare med
varierande teknisk utrustning, verksamheter fran tillfalliga platser och situationer dar samband eller digitala
tjanster inte fungerar som avsett. U-space ska darfor utformas med hansyn till den samlade trafikbilden och
far inte baseras pa antagandet att dvriga luftrumsanvandare kan undantrangas eller alltid upptackas digitalt.

Kommersiella helikopterforetags perspektiv

Helikopterforetag i Jamtland Harjedalen verkar genom kommersiella uppdrag som ofta ar geografiskt
spridda, sdsongsberoende och bestalls med kort framférhallining. Uppdragen kan omfatta person- och
godstransport, arbete vid anldggningar och ledningar, fjall- och turistrelaterade transporter samt andra
specialuppdrag. Exakta volymer och sysselsattning ar inte belagda i rapportunderlaget och ska darfor
hamtas fran officiell statistik, avtalsdata och operatorernas redan befintliga driftunderlag — inte uppskattas.

Etablerad bemannad luftfart behdver kunna fungera aven efter ett inforande av U-space. Lang féranmalan,
dyr obligatorisk utrustning, otydliga kontaktvagar och oférutsebara begransningar kan annars forsvara

uppdragen.

Tabellen visar helikopteroperatdrernas behov, samordningskraven och hur de kan verifieras.

Behov hos helikopteroperator Krav pa regional samordning Hur det verifieras

Tillgang med kort varsel

Improviserade eller tillfalliga
landningsplatser

VVaderberoende

Teknisk proportionalitet

Forutsebar kostnad

Ansvar vid avbrott

En snabb notifierings- och klareringsvag for
avtalsenliga eller tidskritiska uppdrag.

Geografi och procedurer far inte forutsatta enbart
fasta noder; lokala regler, markagarfragor och
operatdrsansvar kvarstar.

Beslut och omkonfiguration ska kunna ske nara
genomforandet utan att sékerhetsmarginaler sanks.

Elektronisk synlighet och informationsdelning ska
vara godkand, tillganglig och proportionerlig till
trafikmiljon.

Avgifter och administrativ belastning ska vara kanda
fére uppdrag.

Avtalen ska skilja regulatorisk avstangning fran
avtalsbrott och ange ansvar, information och
eventuell ersattning.

Samordning mellan dronare och kommersiell helikopter

Matt handlaggningstid och andel
uppdrag som kan genomféras utan
omplanering.

Testscenario med tillfallig plats och
dynamiskt flygomrade.

Ovning under vinter, lag molnbas
och snabbt skiftande prognos.
Kostnads- och kompatibilitetsanalys
per luftfartygstyp.

Publicerad pris-/servicemodell och
uppfoljning av faktisk tidsatgang.

Godkanda standardvillkor,
incidentlogg och tvistvag.

Gallande luftrumsregler, flygtrafikledningens klareringar, UAS-operatorens tillstand och faststallda
riskreducerande procedurer galler i varje situation. | formellt U-space ska trafikinformation och, i kontrollerat
luftrum dar det ar tillampligt, dynamisk omkonfiguration sakerstalla att bemannad och obemannad trafik
hanteras sakert. | okontrollerat luftrum kvarstar respektive befalhavares och operators ansvar; en UAS-
operation far inte fortsatta sa att flygsakerheten aventyras. Reglerna ger daremot inte kommersiell
helikoptertrafik ett generellt féretrdde oberoende av luftrum, tillstdnd och faststalld procedur.

Infor inférande ska luftrumsriskbedémningen, intressentsamradet och de godkanda procedurerna omsatta
den gallande sékerhetsramen i en regional tilltrades- och prioriteringsordning. Foér den féreslagna
tillampningen bor ordningen vara: akuta raddnings-, ambulans- och polisuppdrag forst; darefter annan
tidskritisk samhallsviktig bemannad trafik och flygplats-/ATS-styrd trafik; darefter avtalade kommersiella
helikopteruppdrag enligt forhandlade fonster och snabbspar; darefter évrig trafik. Ordningen blir operativt
bindande nar den inférs i myndighetsbeslut, godkanda procedurer, tjansteavtal och operatérsvillkor. Den ar
inte en fristdende generell foretradesregel utanfor detta ramverk.
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Ersattning och ansvar

En operator har normalt inte ratt till ersattning enbart darfor att ett U-space-luftrum tillfalligt stangs eller
begransas av flygsakerhetsskal. Om avstangningen sker enligt faststallda regler och procedurer —
exempelvis pa grund av ett akut raddningsuppdrag, bemannad trafik, vaderférhallanden eller en
sakerhetskritisk storning — far operatéren normalt bara sina egna kostnader for forsening, omplanering eller
installt uppdrag. Avtalet kan dock aven ge operatdren battre villkor.

Situationen ar en annan om forseningen beror pa att USSP eller en annan avtalad tjansteleverantor inte har
fullgjort sina ataganden. Det kan exempelvis handla om att en avtalad tjanst inte varit tillganglig, att felaktig
eller férsenad information har lamnats eller att ett planerat driftavbrott inte har meddelats i tid. Ratten till
prisavdrag, ersattning eller skadestand beror da pa avtalet och tillampliga skadestandsrattsliga regler.

Avtalen bor darfor tydligt skilja mellan planerade driftavbrott, akuta sékerhetsavstangningar, fel hos
tjansteleverantoren och handelser utanfor parternas kontroll. De bor ocksa ange hur snabbt operatérerna
ska informeras, vem som ansvarar for omplanering, vilka kostnader som kan ersattas, om féljdskador
ersatts, vilka ansvarsbegransningar som galler samt vilka férsakringar parterna ska ha.

Prioritering och procedurer

Tabellen visar hur géllande regler kan omsaéttas i den regionala tilltraddes- och prioriteringsordning som ska faststéllas fore
inférande. Den exakta atgarden bestams av luftrum, myndighetsbeslut och godkand procedur.

Operativ tillampning inom faststalld
regional ordning

Avtals-/systemkrav

Akut raddning, ambulans eller polis Prioriteras i den regionala ordningen; berérd Dygnet-runt-kontakt, beslutanderatt,
UAS-trafik hanteras och omradet begransas automatiserad spridning och kvittering.
eller omkonfigureras enligt godkand procedur.

Flygplats- eller ATS-styrd bemannad  Gallande klareringar och procedurer styr; U- Validerat ATS/USSP-granssnitt och

trafik space anpassas till kontrollerat luftrum. publicerad luftrumsinformation.

Avtalat kommersiellt Inordnas i den regionala tilltrades- och Serviceniva, tid for foranmalan,

helikopteruppdrag prioriteringsordningen med férutsebart fonster kontaktvag, beslutanderatt och
eller snabbspar; konflikt I6ses med minsta avvikelsehantering.

praktiska storning.

Ovantad bemannad trafik Taktisk sakerhetsatgard; UAS avbryter, haller Trafikinformation, elektronisk synlighet
eller omplanerar enligt godkand procedur. dar tillampligt och operatdérsprocedur.

CISP/USSP- eller sambandsfel Definierat degraderat lage; inga nya flygningar Kontinuitetsplan, reservkommunikation,
och sakert avslut enligt riskbedémningen. loggning och aterstartskriterier.

Affarsmodell for U-space-tjanster

Rapporten foreslar en affarsmodell med tre kommersiella delar: etablering och driftsattning, 16pande
lagesbild och samordning samt anvandningsbaserade U-space-tjanster. Delarna kan upphandlas
tillsammans eller var for sig, med tydlig ansvarsférdelning mellan bestéllare, certifierad USSP och &vriga
leverantdrer. Modellen ska kunna tillampas med olika leverantorer och anpassas till regionala behov,
beslutad luftrumsutformning och tillganglig infrastruktur.

Etablering och driftsattning

Den forsta delen omfattar arbetet fran ett identifierat verksamhetsbehov till en tekniskt och organisatoriskt
forberedd tjanst. Leveransen kan innehalla genomférbarhetsanalys, luftrumskoncept, underlag for
myndighetsprocessen, stdd till luftrumsriskbedémning, intressentsamordning, systemarkitektur, integration
och verifiering infor drift. Myndighetsbeslut och respektive akttrs formella ansvar foljer den ansvarsfordelning
som beskrivs i rapporten.

Etableringen prissatts med separata poster for specialistarbete, integration och driftsattning, fysisk utrustning
samt externa kostnader. Behovet av mottagare, sensorer, kommunikation och annan utrustning bestams av
krav pa funktion och prestanda samt vilka befintliga resurser som kan anvandas. Samma utrustningspaket
behdver darfor inte inféras dver hela regionen.
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Lopande lagesbild, verifiering och samordning

Den andra delen ar en aterkommande tjanst fér verksamheter som behdéver en tillganglig och anvandbar bild
av aktiviteten i det berérda luftrummet. Tjansten kan sammanféra information om planerade flygningar och
kanda operatorer med tillgangliga observationer. Den kan aven omfatta avvikelseavisering,
informationsdelning, rapportering, support och férberedda samordningsrutiner.

Mojliga bestéllare ar flygplatser, energi- och infrastrukturaktorer samt offentliga verksamheter med behov av
beredskap och operativ samordning. Ersattningen féreslas vara fast eller kapacitetsbaserad och knytas till
definierad omfattning, geografisk tadckning, dppethallande, datakallor och serviceniva. Kundvardet kan
darmed finnas aven under perioder med fa drénarflygningar.

Avtalet ska skilja mellan certifierade U-space-tjanster och kompletterande informations- eller
sakerhetsfunktioner. En sammanstallning av planerad trafik innebar inte att all faktisk trafik upptacks.
Foérmagan att observera och identifiera avvikelser beror pa sensortackning, tillgangliga datakallor och
verifierad systemprestanda.

Anvandningsbaserade U-space-tjanster

Den tredje delen foljer det faktiska nyttjandet. Ersattning kan tas ut per flygning, uppdrag, flygtillstand eller
avtalad kapacitet. Prissattningen ska ange vilken tjanst kunden betalar for, vad som ingar i grundavtalet och
hur installda eller avbrutna uppdrag behandlas.

Intdkterna kan vaxa nar fler professionella operatérer anvander tjansterna for exempelvis inspektion,
vardlogistik, raddningsstod och godstransport. De ska dock inte bara den tidiga grundkalkylen utan belagd
efterfragan. Avgifterna avser levererade tjanster och innebar inte &gande av luftrummet eller ensamratt for
en viss leverantor.

Upphandlad USSP som integrations- och granskningspartner

Kommunen eller regionen kan, som juridisk bestallare och under férutsattning att atgarden ryms inom
aktorens kompetens och offentliga uppdrag, upphandla tjanstekapacitet fran en certifierad U-space-
tjansteleverantor, USSP. Upphandlingen kan omfatta dels tillhandahallande av U-space-tjanster for offentliga
piloter och framtida operativ verksamhet, dels en sarskild test- och integrationstjanst for foretag som
utvecklar programvara, data-, kommunikations-, dvervaknings- eller andra tekniska lI6sningar med
anknytning till U-space.

Green Flyways roll ar att samordna tillgangen till testmiljo, operativa scenarier, luftrumsaktorer och relevanta
anvandningsfall. Green Flyway utfardar inte regulatoriska godkannanden och évertar inte USSP:ns ansvar.
Den tekniska integrations- och efterlevnadsgranskningen genomférs av eller under ledning av den
upphandlade USSP inom dennes certifierade ledningssystem.

Granskningen kan omfatta systemarkitektur, datagranssnitt, interoperabilitet, datakvalitet och fordréjning,
programvarusakring, konfigurationsstyrning, informations- och cybersakerhet, flygsakerhetskrav, kontinuitet,
incidenthantering samt mojligheten att aterstalla en tidigare systemversion. EASA:s vagledning medger att
en USSP uppréattar en testinfrastruktur dar behoériga anvandare kan prova sin férmaga att utbyta data.
Samma infrastruktur kan ocksa anvandas som underlag vid myndighetens tillsyn av USSP.

Efter en godkand granskning kan USSP acceptera I6sningen for kontrollerad integration i sitt funktionella
system. Inférandet ska darefter behandlas i USSP:ns dokumenterade process fér programvarusakring,
sakerhetsbeddmning, konfigurationsstyrning och @dndringshantering. Om férandringen paverkar certifikatets
omfattning eller villkoren for tjansteleveransen kravs den behdriga myndighetens godkannande fore
inférandet. Ovriga férandringar far endast genomféras inom ramen fér en andringsprocedur som godkéants
av myndigheten.

Ett positivt granskningsresultat innebar saledes inte att teknikleverantérens produkt har certifierats eller
myndighetsgodkants som en fristdende U-space-tjanst. Det innebéar att den certifierade USSP, efter egen
verifiering och tillamplig dndringshantering, har accepterat I6sningen for anvandning inom sitt eget
funktionella system och under sitt fortsatta ansvar.

Om teknikforetaget utfér en del av den faktiska U-space-tjansten blir foretaget en kontrakterad organisation
eller underleverantor till USSP. Aktiviteten ska da regleras genom avtal, omfattas av USSP:ns
efterlevnadskontroll och sta under USSP:ns ledningsmassiga kontroll. USSP forblir den certifierade
organisation som ansvarar gentemot UAS-operatérer och behdrig myndighet.
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Affarsmodellen kan bygga pa att kommunen eller regionen finansierar en grundkapacitet som gor testmiljon
och USSP-integrationen tillganglig, medan deltagande féretag betalar for foretagsspecifik granskning,
testning och integration. Den mest robusta modellen ar normalt att den féretagsspecifika bestallningen sker
direkt mellan teknikféretaget och USSP, medan Green Flyway tillhandahaller testmiljo, operativa
anvandningsfall och projektledning. Om kommunen eller regionen finansierar foretagsspecifika insatser
maste tilltrade, urval, prissattning och finansiering utformas transparent och marknadsmassigt samt
beddmas mot reglerna om offentlig upphandling, kommunal kompetens och statsstdd.

Den upphandlade USSP fungerar i denna modell som Green Flyways integrationspartner. Avtalet far inte ge
intryck av att USSP har fatt ensamratt till det aktuella U-space-luftrummet eller att andra certifierade
USSP:ers tilltrade begransas.

Samarbete med LUC-operatorer

Green Flyway bor etablera projektbaserade samarbeten med féretag som innehar Light UAS Operator
Certificate (LUC). Inom sina privilegier kan de sjalvauktorisera vissa nya eller &ndrade operationer i den
specifika kategorin och darmed underlatta aterkommande test av BVLOS, U-space-tjanster och degraderade
driftiagen. Det kan paskynda operativ validering. Ansvarsfordelningen kvarstar: LUC-operatéren ansvarar for
flygoperationerna och USSP for sina certifierade tjanster. Ett LUC erséatter inte U-space-flygtillstand.

Tabellen visar hur en USSP skapar, levererar och finansierar U-space-tjanster enligt Business Model Canvas.

Affarsmodellskomponent Utformning for U-space-tjanster

UAS-operatorer, offentliga bestallare, testkunder samt flygplats-, energi-, infrastruktur- och

Kundsegment verksamhetsaktérer med behov av digitala tjanster, lagesbild och samordning.

Stdd fran etablering till driftsattning, certifierade U-space-tjanster och avtalad kapacitet for 1agesbild,
Vardeerbjudande verifiering och samordning. For teknikleverantérer ingar mojlighet till USSP-ledd granskning, test och
kontrollerad integration.

Tjansteavtal och upphandling, digital anslutning/API, abonnemang, testarena- och flygplatspartnerskap

Kanaler samt anslutning och introduktion av operatérer.

Abonnemang eller SLA, teknisk anslutning, utbildning, operativ support, incidenthantering,

Gl s férandringsinformation och regelbunden efterlevnadsuppféljning.

Etablerings- och integrationsavgifter, aterkommande tillganglighets- eller kapacitetsersattning,

Intakisstrommar anvandningsavgifter samt avtalade test-, data-, analys- och supporttjanster.

USSP-certifiering, teknisk plattform, drifts- och kvalitetsorganisation, cybersékerhet och kontinuitet,
Nyckelresurser noédvandiga informationsgranssnitt, operativa data samt riskanpassad kommunikations- och
sensorinfrastruktur.

Leverans av obligatoriska U-space-tjénster, Gvervakning och support, kundanslutning, férandrings- och

Nyckelaktiviteter incidenthantering, kontinuitetsarbete, efterlevnad och rapportering.

Berorda leverantérer av gemensamma informationstjanster enligt klarlagd luftrumsmodell, flygplats/ATS,
Nyckelpartners flygoperatdrer, offentliga och privata bestéllare samt leverantdrer av samband, data, sensorer och
systemintegration.

Etableringsarbete, integration och verifiering, certifiering och tillsyn, plattform, bemanning, drift,
Kostnadsstruktur informations- och datatjanster, utrustning och underhall, cybersakerhet, redundans, férsakring och
finansiering.

Metodstod: Business Model Canvas anvands for att skilja kundvarde, intakter, resurser, aktiviteter, partners och kostnader fran den
kompletterande finansieringslogiken.
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Finansiering vid lag trafikvolym

Vid 1&g trafikvolym behdver den aterkommande ekonomin i forsta hand vila pa avtalad efterfragan pa
tillganglighet, lagesbild och samordning. Flyg- och uppdragsavgifter kompletterar dessa intakter. For varje
planerat driftomrade ska kalkylen visa vilken del av kostnaderna som tacks av fasta avtal, vilken del som
kraver faktisk anvandning och hur ett eventuellt finansieringsgap hanteras.

Den centrala fragan ar vilka verksamheter som har tillracklig nytta av grundtjansten for att teckna
aterkommande avtal. Green Flyway 3.0 ska darfor préva betalningsvilja, avtalslangd och serviceniva
parallellt med den tekniska utvecklingen. Samhallsnytta och uttryckt intresse ar underlag for dialogen, men
ska inte redovisas som sdkrade intakter.

Etablering och infrastruktur kan finansieras av bestallaren, av leverantdren eller genom en kombination av
projektmedel, offentliga insatser och privat kapital. Nar leveranttren finansierar utrustning eller
etableringsarbete ska avtalet ange hur investeringen aterbetalas, vem som &ager tillgangarna och vad som
hander vid avtalets slut eller leverantorsbyte. Leverantorsfinansiering minskar det omedelbara
kapitalbehovet for bestallaren men medfor framtida betalningsataganden.

En aktér som bidrar med investering, infrastruktur eller I6pande leverans kan efter sarskild avtalsprovning fa
del av tjansteintakterna. Fordelningen ska knytas till dokumenterade bidrag och risker. For offentliga parter
behdver upplagget bedémas inom rapportens ram fér upphandling, offentlig kompetens och statsstod.
Intaktsdelning ger inte i sig kontroll dver luftrummet.

Kalkylen ska redovisa etablering, [6pande drift och finansiering var for sig. Engangsintékter fran etablering
ska inte anvandas som belagg for att den aterkommande driften ar ekonomiskt hallbar. Bedémningen ska
aven omfatta ett scenario med lag trafik, bortfall av en storre kund och behov av fortsatt drift under en
OGvergangsperiod.

Forslag till beslut och forberedelser
U-Space R féreslas vara regional malbild. Den fortsatta beredningen omfattar féljande uppagifter:

* Beskriv trafikbild, planerad volym, geografi, hojder, flygplatser, helikopterplatser samt natur- och
integritetsrisker.

* |dentifiera berdrda luftrumsbrukare och inled myndighetsdialogen. Klarlagg med Transportstyrelsen och
berdrda aktorer kraven pa gemensamma informationstjanster vid genomférande i restriktionsomrade;
nagot undantag ska inte forutsattas. Genomfor foreskriven intressentsamverkan.

* Ta fram luftrumsriskbeddémning, tjanstekrav och prestandakrav enligt artikel 3 i férordning (EU) 2021/664.

* Ta fram underlag fér upphandling eller avtal med USSP, nédvandiga informationsgranssnitt och
finansiering. Dokumentera helikopterprocedurerna. Dessa underlag och trafikbilden ska finnas infér den
formella ans6kningsprocessen.

* Verifiera elektronisk synlighet, dynamisk omkonfiguration, incidentledning, cyber- och kontinuitetskrav i
praktiska tester.

 Utforma och testa en gemensam modell fér handelserapportering och sakerhetsdata enligt
kommissionens genomfoérandeférordning (EU) 2026/1821 tillsammans med en certifierad USSP och
Transportstyrelsen. Modellen ska omfatta Green Flyway, CISP och andra informationsleveranttrer, UAS-
operatorer och ATS samt omsattas i upphandlingskrav, ansvarsmatris, informationsdelningsavtal och
operativa testprotokoll. Den ska tacka definitioner, loggning och sparbarhet, rapporteringsfrister och
eskalering, skydd av s@kerhetskanslig information, Part-IS samt analys och korrigerande atgarder,
inklusive aktivering, begransning och stédngning enligt U-Space R.

* Faststall avgifts-, ansvars- och ersattningsmodell innan kommersiella aktorer blir beroende av tjansten.
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KAPITEL 5

Testmojligheter med Green Flyway

Ett erbjudande beskriver den nytta kunden kan fa. Ett testpaket anger vad som ingar i arbetet och
vilket underlag som levereras. En pilot ar ett konkret genomférande med en namngiven
behovsagare. De sex karnpaketen nedan ar en katalog att valja ur nar tre till fem erbjudanden
prioriteras for de forsta tolv manaderna. Projektets fem till sex piloter kan anvanda ett eller flera

paket.

Nulage

Green Flyway kan kombinera offentliga verksamheters behov med langa avstand, vinterklimat och
flygplatsnara tester. En gemensam modell fér bestallning och utvardering gor de tekniska méjligheterna
lattare att omsatta i ett konkret erbjudande.

Flygning utom synhall férkortas BVLOS. De engelska paketnamnen nedan ar arbetsnamn; den svenska
beskrivningen anger vad kunden far prova.

Foreslagen inriktning

Tabellen visar innehall, malgrupp och leverans for Green Flyways féreslagna testpaket.

UAS Test Basic —
grundlaggande dronartest

BVLOS Readiness —
forberedelse for flygning
utom synhall

Public Service Pilot — pilot
for offentlig verksamhet

U-space/UTM Lab — test av
digital luftrumssamordning

Climate & Winter Test —
klimat- och vintertest

Node & Corridor Advisory —
planering av noder och
korridor

Avgransad flygning i kdnd miljé med
testledning och dokumentation.

Riskanalys, ruttlogik, samband,
dokumentation och praktisk
forberedelse.

Vard, beredskap, lagesbild eller
kommunal service med
verksamhetsagare.

Tjanster, geozoner, elektronisk
synlighet, prioriterad trafik och
degraderade lagen.

Kyla, vind, snd, molnbas, héjdskillnader
och robusthet.

Rutter, noder, flygplats, helikopterplats,
laddning och markinfrastruktur.

Kompletterande moduler i produktkatalogen

Foretag, forskare, offentliga
aktorer.

Operatorer och teknikbolag.

Kommun, region,
raddningstjanst.

USSP/UTM-aktorer och
operatérer.

Farkost-, sensor- och
sambandsleverantoérer.

Kommun, region, flygplats.

Teknisk och operativ
testdata.

Underlag for SORA/PDRA
och testbeslut.

Matt offentlig nytta och
beslut om nasta steg.

Teknisk och regulatorisk
beredskap for nasta steg.

Verifierad prestanda i
nordiskt klimat.

Beslutsunderlag for
inférande.

De sex beskrivna karnpaketen kan kompletteras med moduler fér mer avancerade tester, elflyg,
gransoverskridande samarbete och prototyputveckling.

Tabellen visar hur kompletterande moduler bygger vidare pa kdrnpaketen.

Sarskilt innehall

Kompletterande modul

UAS Test Advanced

Electric Aviation Test

Koppling till karnpaket

UAS Test Basic / BVLOS

Readiness

Climate & Winter Test / Node

Mer komplex geografi, fler
systemgranssnitt, nyttolast och férdjupad

testledning.

Elflyg, laddning, flygplatsnod, energi,

Package & Corridor Advisory vinterprestanda och regional linjelogik.
Svensk-norsk samordning, data,
Cross-border Corridor Test Node & Corridor Advisory operativa granssnitt och stegvis

korridorverifiering.
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Kompletterande modul Koppling till karnpaket Sarskilt innehall

Prototyp, komponent, sensor, samband,
Prototype & Lab Package UAS Test Basic integration och laboratorie-
/faltkombination.

Lagesbild och samordning vid samhallsviktig anlaggning

Modulen kompletterar U-space/UTM Lab och kan kombineras med Public Service Pilot. Den riktar sig till
exempelvis flygplatser, energianldggningar och andra verksamheter som behdver samordna egna
drénaroperationer med Ovrig luftfart och sin interna beredskap.

Testet jamfor information om planerad trafik med tillgangliga observationer och prévar hur avvikelser
formedias till ratt mottagare. Scenarier kan omfatta en kand drénarflygning, en observation som inte kan
kopplas till planerad trafik, prioriterad bemannad trafik och bortfall av en datakalla eller
kommunikationsférbindelse.

Leveransen omfattar dokumenterad tackning och datakvalitet, tid fran observation till avisering, felaktiga
larm, funktion vid stdrningar och mottagarnas férmaga att anvanda informationen. Ingripanden mot luftfartyg
ingar inte i erbjudandet; eventuella atgarder ligger hos behdriga aktorer.

Piloten ska aven ge underlag for ett mojligt tjiansteavtal: vilken funktion bestéllaren behdver, vilka dppettider
och svarstider som kravs, vilken ersattning som ar majlig och vad tjansten kostar att leverera.

Forslag till beslut och forberedelser

Valj vilka testpaket som ska lanseras forst och utse en produktansvarig for varje paket. Fére marknadsforing
som genomférbart erbjudande ska ett enhetligt produktblad fardigstallas och publiceras med féljande
innehall:

» Syfte, kund, behovsagare och avgransat testobjekt.

* Tillstandsvag, luftrum, flygplats-/helikoptergranssnitt och sékerhetsansvar.

* Vad den namngivna juridiska arenaparten och samordningsfunktionen levererar respektive vad operator,
USSP och bestallare levererar.

* Prislogik och kostnader som kan tillkomma fér myndighetsavgift, specialiststdd, utrustning och beredskap.
+ Dataformat, informationssakerhet, sekretess och dgande av resultat.
» Acceptans- och avslutskriterier samt rekommendation efter avslutat test.

Analys och positionering

Green Flyways profil ar att préva hur en teknik eller tjanst fungerar i en regional verksamhet. Vader, befintlig
luftfart, mottagning, data, ansvar och ekonomi behdver fungera tillsammans. Svenska och internationella
specialistmiljoer kan bidra med kompletterande erfarenheter och testkapacitet. De individuella
beskrivningarna finns i bilaga F.

Lardomar och majliga samarbeten
* VGR ar den tydligaste svenska referensen for praktisk tjansteinférande inom vard, beredskap, larmkedja,
medicinsk logistik och regional luftrumssamordning.

* Region Skane ar den tydligaste svenska referensen for regional planering, organisatoriska forutsattningar,
geografisk analys, U-space, UAS-zoner och koppling till Nara vard.

* UAS Denmark och SDU éar starka partners for BVLOS, kommersiellt ekosystem, forskning och snabb
tillgang till testmiljon.

* VTT/Ouluzone, Fintraffic/VTT och GOF ar centrala referenser for arktisk teknisk testning, U-space, ANSP-
och USSP-samverkan samt digital luftrumsintegration.

* Grottaglie, AURORA, ATLAS, CEUS och CIAR ar specialistmiljoer for flygplatsbaserad testning, storre
system, PNT/GNSS, certifieringslogik och kampanjutvardering.
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+ Canarias/U-ELCOME och ANCORA visar hur U-space, medicinsk logistik, réddningsoperationer och
prioriterad bemannad trafik kan hanteras i operativa scenarier.

» Green Flyway kan utveckla sin profil genom att forena offentliga tjanster, elflyg, drénare, digital
luftrumssamordning, nordiskt vinterklimat och en svensk-norsk korridor. U-Space R &r den féreslagna
tildmpningsprincip som behdver prévas inom den regionala utvecklingen.

Kartlaggningsunderlag: Svenska och nordiska testbaddar — uppdaterad jamforelse; Kompletterad europeisk testbdddsanalys —

uppdaterad version; EUROCONTROL:s European UAS Test Centres Alliance samt offentligt material fran respektive testmiljo.
Bostonmatrisen visar ovriga testmiljoers kvalitativt bedémda relevans och samarbetsvérde foér Green Flyway. Green Flyway
ingar inte som jamforelseobjekt.

Uppdaterad modifierad Bostonmatris for Green Flyway
Europeiska testbaddar och referensmiljéer efter kompletterad sokning
@ Sverige M Norden utanfér Sverige & Europa utanfér Norden A Utomeuropeiskt benchmark

o

o

I

SPECIALISTPARTNERS STRATEGISKA STIARNOR
@ Vastervik DSP @ VGR/Bengtsfors
‘6 @ Bofors Test Center MW Seinajoki / West Avia
:l: @ AstaZero/RISE W CAREWINGS-5G / Pyhtaa
> W Andeya Space MW UAS Denmark/SDU
) MW UAS Denmark Arctic M VTT/Ouluzone
§ # Grottaglie Airport Test Bed M Fintraffic/VTT Oulu
© # DLR Cochstedt W GOF/GOF 2.0
L & ATLAS # Canarias Stratoport/U-ELCOME
“E & CEUS 4 ANCORA
n # CIAR Rozas A Project CAELUS
T ¢ NLR / Aviolanda A SAFIR-Med/BURDI
:-g A Zipline Rwanda/Ghana
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(] W Helsinki-East/Pyhtaa REGIONALA PARTNE S
g W Savukoski Arctic @ Region Skane IAM
- B EAVA Tartu @ Arctic Aviation Hub
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[ 4 BCN Drone Center @ Norrkoping Airport
- 4 ID2Move
.3 MAS S # FH Kufstein Drone Lab
E A Michigan AAM Corridor & Cyprus Institute USRL
A AMU-LED/CORUS-XUAM # LINA Zrich
A NZ Advanced Aviation
=)
o
Lag Hoég

Relevans for offentliga tjanster
Figur 2. Matrisen ar ett kvalitativt positioneringsverktyg och inte en kvantitativ ranking. Kalla: bearbetat Green Flyway-underlag.

Bostonmatrisen stddjer en selektiv partnerstrategi. Strategiska stjarnor ger [ardomar om offentlig nytta,
BVLOS och U-space. Specialistpartners bidrar med teknik, forskning eller certifieringsnara kompetens som
inte behdver byggas lokalt. Svenska och nordiska larmiljder ar sarskilt relevanta for organisatorisk inforande.
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KAPITEL 6

Genomforande, beslut och fardplan

Fardplanen knyter ihop erbjudandet, piloternas nytta och forutsattningarna fér saker drift.
Genomférandet foljer en stegvis process dar resultat och aterstaende risker avgor nasta etapp.

Forutsattningar fore inférande

Flaskhalskarta: vad som behover vara I6st fére implementering

Mandat & agarskap

Behovséagare, bestallare och beslutsmandat.

Regulatorisk vag

SORA/PDRA, BVLOS, UAS-zon och U-spaceprocess.

Luftrum & prioritering

Blaljus forst; kommersiell trafik via avtalade procedurer.

Noder & mark

Start/landning, laddning, helikopterplatser och PBL.

Vader & robusthet

Molnbas, vind, vinter, samband och reservlésning.

Data & sakerhet

CISP/USSP, Remote ID, GDPR, NIS2, CER och loggar.

Operativ kvalitet

Rutiner, ansvar, incidenter, mottagning och last.

Upphandling & betalning

Kop av funktion, effekt, beredskap eller test.

Acceptans & arbetsmiljo

Personal, fackliga fragor, invanare, buller och natur.

Matbar nytta

servicegrad.

Tid, kostnad, redundans, utslapp, kvalitet och

Figur 3. Flaskhalskarta 6ver de omraden som behdver ordnas fore inférande. Kalla: bearbetat Green Flyway-underlag.

Styrmodell

En liten styrgrupp med kommunen, regionen, flygplatsen och relevant kommersiell representation kan
faststélla prioriteringar och resursramar. Den juridiska huvudparten utser portfoljledning och

samordningsfunktion. Sékerhets-, avtals- och myndighetsansvar ligger fortsatt hos den aktér som har
uppgiften enligt lag, beslut eller avtal.

Tabellen visar genomfdrandets tidsféljd och forvantade resultat. Besluten samlas i avsnittet Forslag till beslut och

forberedelser.

1. Ordna uppdraget

2. Forbered piloterna

3. Genomfor piloter

4. Demonstrationsdrift

5. Forbered skalning

0-3 manader

3—-6 manader

6—12 manader

12—-24 manader

Projektar 3, 2029

Mandat, rolimatris, pilotkandidater,
operatdrsforum och databaslinje.

Process, risk, vader, mottagning,
reservlosning, luftrumsvag och matetal.

Etappvis start av fem till sex piloter och
samverkan mellan offentliga

verksamheter och kommersiella aktorer.

Aterkommande operationer, test- och
beredskapsavtal samt uppféljning av
total kostnad.

Fler noder, operatorer och bestallare

samt dvergang till permanent
organisation.
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Avgransad portfolj med
namngivna behovsagare.

Underlag for beslut om
pilotstart.

Verifierade resultat och
urval for
demonstrationsdrift.

Provad tjanstekapacitet
och kommersiellt underlag.

Samlat underlag for fortsatt
drift och investeringar.



Underlag for nasta beslut

Dokument och befintliga verksamhetsdata ger en grund for nasta beslut. Styrgruppen foreslas ge ansvariga
funktioner i uppdrag att samla foéljande underlag i ett gemensamt format. Kallplanen i bilaga C anger var

uppgifterna kan hamtas.

« Karta Over noder, rutter, flygplatser, helikopterplatser, kansliga omraden, UAS-zoner, samband och

markinfrastruktur.

» Statuslista for Transportstyrelsearenden och tillstand: godkant, avslaget, pagaende, kompletteringsbehov

och lardom.

* Baslinjedata fran befintliga verksamhetssystem: volym, ledtid, kostnad, kvalitetsavvikelse, vaderbortfall

och reservldsning.

* SCB-, Trafikanalys-, PTS-, SMHI-, Trafikverks-, AIP- och upphandlingsdata enligt kéllplanen i bilaga C.

* Leverantorsofferter och standardiserade kostnadsposter for operatér, USSP, nédvandiga granssnitt mot
gemensamma informationstjanster, avionik, samband, férsakring och testledning.

» Juridisk och organisatorisk bedémning av offentlig kompetens, upphandling, statsstdd, kamerabevakning
och GDPR, arbetsmiljé och fackliga fragor, informationssakerhet, NIS2/CER samt incidentansvar och
forsakring. Upphandlingsanalysen ska klargéra om bestallningen avser test, funktion, beredskap,
transportkapacitet, data eller verifierat resultat.

Kommersiell validering och 6vergang till drift

Green Flyway 3.0 ska prova den foreslagna affarsmodellen tillsammans med piloternas tekniska och
operativa resultat. Varje pilot som kan leda till aterkommande tjanst ska ha en identifierad bestéllare, ett
avgransat erbjudande och en kalkyl for etablering, arlig grundkapacitet och faktisk anvandning.

Fore demonstrationsdrift ska parterna klargéra vem som finansierar etableringen, vem som ager
utrustningen, vilken organisation som levererar tjadnsterna och hur kostnaderna férdelas. Under
demonstrationsdriften foljs betalningsvilja, serviceniva, driftkostnad och behov av support upp mot verkligt

nyttjande.

Underlaget for 6vergang till permanent drift ska redovisa avtalade intakter, aterstdende finansieringsbehov,
ansvar for tillgangar och forutsattningar for fortsatt tjansteleverans. Det ska dven ange hur verksamheten
kan 6verlamnas, begransas eller avvecklas om finansieringen inte racker.

Beslut om utdkning ska bygga pa dokumenterad efterfragan och ekonomiska férutsattningar for den
tillkommande kapaciteten. En gemensam regional tillampningsprincip kan behallas samtidigt som tjansternas
omfattning och investeringarna utvecklas stegvis vid de noder och verksamheter dar behoven ar belagda.

Riskregister

Tabellen visar de viktigaste riskerna, konsekvenserna, motmedlen och féreslagna égarna.

Oklart mandat
Felaktig U-space-
beskrivning
Begransad tillgang for
helikoptertrafik

Svagt samband
Vaderbortfall

Otydligt ansvar

Projektberoende ekonomi

Otillracklig betalningsvilja
for grundtjansten

Beroende av en storre
kund

Pilot saknar bestéllare och beslut
efter test.

Regulatorisk vag och kostnad
underskattas.

Kommersiella uppdrag férsenas
eller tappar I6nsamhet.

BVLOS- eller U-space-tjanster
fallerar.

Tjansten uppfyller inte beredskaps-
eller servicekrav.

Tvist vid incident eller forsenad
leverans.

Kapacitet férsvinner efter
finansieringsperiod.
Aterkommande intékter tacker inte
driftkostnaden.

Ett avslutat avtal hotar den
gemensamma kapaciteten.

Rollmatris och formellt pilotbeslut.

Transportstyrelsedialog och
juridisk kvalitetssakring.

Operatorsforum, snabbspar och
kostnadsuppféljning.

Tackningsmatning, redundans och
degraderat lage.

Sasongsbaslinje och
reservtransport.

Standardvillkor, férsakring och
incidentprocess.

Stegvis tjansteintakt och
avvecklingsplan.

Préva pris, serviceniva och
avtalslangd med identifierade
bestallare fore storre investering.

Analysera kundbortfall och avtala
om 6vergang, uppsagning och
anpassning av kapacitet.
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Kommun/region

Utsedd juridisk
huvudman/projektledning
Arenal/flygplats
Operatér/USSP
Behovsagare
Avtalsparter

Styrgrupp

Kommersiell funktion och
bestallare

Tjansteleverantor och
avtalsparter



Leverantorsberoende

Overskattad
observationsférmaga

Byte blir dyrt eller medfor
driftavbrott.

overlamning.
Bestéllaren forlitar sig pa en
ofullstandig lagesbild.

Reglera datatillgang,
dokumentation, granssnitt och

Verifiera tackning, felaktiga larm
och funktion vid bortfall samt

redovisa begransningarna.

Forslag till beslut och forberedelser
Tabellen samlar forfattarens forslag till beslut under de forsta tolv ménaderna samt senare beslut om fortsatt

drift. Ansvariga funktioner ar foéreslagna och behdver fa mandat av respektive juridisk part.

Upphandlings- och
avtalsfunktion

Tjansteleverantor och
testansvarig

Beslutsforslag Forberedelser och villkor Foreslagen ansvarig Tidpunkt
funktion

Faststall huvudpart,
mandat och
neutralitetsprincip.

Prioritera tre till fem
erbjudanden.

Valj fem till sex piloter
for projektet.

Godkann start for varje
pilot.

Faststall U-Space R
som regional malbild.

Inratta operatorsforum
och férankra
tilltradesprocedurer.

Bestall gemensamt
jamforelseunderlag.

Faststall avtalsvillkor
och verifiera
reservprocedurer.

Besluta om fortsatt
arbete efter varje pilot.

Besluta nar permanent
driftorganisation ska
inforas.

Rollmatris och rattslig avgransning. Ange
offentlig avtalspart per anvandningsfall och
norsk ansvarsférdelning dar den berdrs. Oklara
mandat eller sammanblandat sakerhetsansvar
hindrar start.

Valj ur de sex kaérnpaketen. Utse
produktansvariga och fardigstall produktblad,
prislogik och leveransbeskrivning enligt kapitel
5.

Namngiven behovsagare, dokumenterat behov
och baslinje. Prova offentligt uppdrag,
konkurrens och statsstdd dar det ar tillampligt.
Fall utan tillracklig grund gar inte vidare.

Acceptanskriterier, reservldsning, ansvar,
kvalitetsuppfdljning och avslutskriterier enligt
kapitel 2—4. Nodvandiga tillstand och
operatorens sakerhetsbeslut ska finnas.

Klarlagg kraven pa gemensamma
informationstjanster med berérda myndigheter.
Dokumentera trafikbild, USSP-modell,
helikopterprocedurer och finansiering fore
formell ansdkningsprocess.

Samla kommersiell helikoptertrafik, flygplats,
blaljus, UAS-operatdrer och 6vriga berdérda
brukare. Préva kostnad, framforhallning och
snabbspar enligt kapitel 4. Oférutsebar tillgang
eller oproportionerliga utrustningskrav behdver
|0sas fore inforande.

Samla trafik- och kostnadsbaslinje enligt kapitel
3 och bilaga C. Utse dataansvariga och anvand
samma berakningsmodell for piloternas
utvardering.

Standardvillkor for avstdngning, ansvar,
ersattning, data och tjansteniva. Genomfor
simulerat eller praktiskt test av ovantad
bemannad trafik och degraderat samband.

Dokumenterat resultat, efterfragan, kvalitet,
sakerhet och ekonomi. Beslutet anger
fortsattning, andring, skalning, paus eller
avveckling.

Ange organisation, ansvar, finansiering och
villkor for dvergangen utifran underlaget i
Kommersiell validering och 6vergang till drift.
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Berorda juridiska
parter och styrgrupp.

Huvudpart och
kommersiell funktion.

Styrgrupp och
respektive bestallare.

Bestallare och
operativt ansvariga
inom sina mandat.

Huvudpart och
luftrumssamordnare.

Huvudpart, flygplats
och
luftrumssamordnare.

Portféljledning och
behovsagare.

Avtalsparter, operator
och USSP.

Styrgrupp och
ansvarig bestallare.

Berorda huvudman
och finansiarer.

0-3 manader.

Urval 0-3
manader;
lansering inom
12 manader.

Urval 0-3
manader.

Forberedelse 3—
6 manader;
etappvis start 6—
12 manader.

Beredning 0—6
manader;
ansokan nar
underlaget ar
klart.

Forum 0-3
manader;
procedurer fore
drift.

0-6 manader.

Fore berord
operativ drift,
inom piloternas
forsta 12
manader.

Efter varje pilot
och infor nasta
fas.

Under 2029,
projektets tredje
ar.



BILAGOR
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BILAGA A

Svenska referensfall

Bilagan ger forst en samlad 6versikt och darefter en detaljerad redovisning av svenska
exempel. Genomférda tester halls isar fran pagaende program och reguljar drift.

Tabellen ger en dversikt 6ver svenska referensfall, status och huvudlardom.

TRALLA, Storuman-Slussfors 2018—
2019

Morgondagens Brevduvor 2019-2022

Asele-Fredrika 2020-2022

Green Flyway, Funasdalen—Ostersund

2021

Green Flyway, Ostersund/Lit 2022

Ostersund, hjartstartare 2022—-2023

VGR, Goteborg/MéIndal 2020-2025

VGR, Bengtsfors/Dalsland 2025-2026

Green Flyway, Krokom-Follinge

2025-2026

Resilienstester/Holmén 2024-2027

Green Flyway, kommunikationsmast
2026

Cirka 60 km for lakemedel, blodprover och latt
medicinsk utrustning.

Flygningar i Dorotea, Storuman och Lycksele;
covidtest Storuman—Gunnarn 2021.

Hemtjanst och raddningstjanst pa drygt 50 km.

Blodprover pa lang distans under morker och

nordiska forhallanden.

Prover, lakemedel och mat i

kommunala/regionala fldden.

Parallell utlarmning via SOS Alarm.

Hjartstartare och senare kombinerad leverans
samt tidig videolagesbild.

Prover, hjartstartare, flytvast, lagesbild, brand och
beredskap med flera operatérer/UTM.

Medicinskt material och prover med anvandning
av helikopterplatta.

Vinterflygning éver vatten/is med post och paket;
fler arbetspaket planerade.

Dronare som tillfallig mast for kortvagsradio.

Detaljerad redovisning av svenska fall

Tidigt glesbygdskoncept; visar
behovet av langdistans- och
mottagningslogik.

Genomfért; kopplar drénare till
patientnara provtagning och
atertransport.

Flygningar genomférdes men
regelbunden tjanst naddes inte;
tillstand, teknik, vader och foérseningar
var avgorande.

Tidsvinst och inledande
kvalitetsresultat; mer validering kravs
fére klinisk rutin.

Visar vardet av att testa hela
arbetsflodet, inte bara farkosten.

Verklig larmkedja; regn och sné visade
operativa begransningar.

Klinisk och operativ integration ar
central; data- och larmansvar maste
vara tydliga.

Brett fullskale-PoC; stark svensk
referens for offentlig tjanst och
luftrumssamordning.

Pagaende testspar; viktigt granssnitt
mellan vard, nod och bemannad
luftfart.

Deltest genomfort; dvriga delar ska
inte beskrivas som avslutade innan
publicerade resultat finns.

Internt dokumenterad demonstration;
deltagare och resultat behover
kompletteras fére extern
evidensanvandning.

Vasterbotten — TRALLA, Storuman-Slussfors, 2018-2019. Glesbygdsmedicinskt centrum i Storuman
och Region Vasterbotten utvecklade inom TRALLA — Transport av latta laster Ianga avstand — ett tidigt
koncept for langdistansdronare i vardens logistik. Den aktuella teststrackan var cirka 60 km mellan
Storumans sjukstuga och det virtuella halsorummet i Slussfors. Anvandningsfallen omfattade
lakemedel, blodprover och Iatt medicinsk utrustning. Flygtester med den specialbyggda farkosten
hade genomférts senast varen 2019, med ambitionen att ga vidare mot skarpare operationer pa
strackan. Detta ar ett av de tidigaste svenska exemplen dar dronare kopplades direkt till
glesbygdsmedicin och nara vard. (medtechmagazine.se)
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Vasterbotten — Morgondagens Brevduvor fér god och nara vard, 2019-2022; skarpa flygtester 2021.
Region Vasterbotten drev projektet Morgondagens Brevduvor for god och nara vard — forst pa
landsbygden fran juni 2019 till december 2022. Projektets karna var uttryckligen att préva autonoma
elektriska dronare i den dagliga halso- och sjukvardsverksamheten i glesbygd. Under hdsten 2021
genomfordes flygningar i Dorotea, Storuman och Lycksele kommuner. Den 14 december 2021
genomférdes en dokumenterad tur-och-returtransport av ett covidtest fran Storumans sjukstuga till ett
hem i Gunnarn och tillbaka till sjukstugan for analys. Projektet visar hur dronarlogistik kan kopplas till
patientnara diagnostik, provtagning och god och nara vard, snarare an endast till teknisk
flygverifiering. (brevduvor.se; mynewsdesk.com)

Vasterbotten — Resilienstester av ett drénarsystem i nordligt klimat, april 2024—september 2027;
vinterflygningar 23-27 februari 2026. VTI koordinerar projektet tillsammans med Aviant, Bussgods i
Norr, Earhart, Exadev/Totalforsvarsstiftelsen, Fyra Punkter, Lennox PR, Lunds universitet, MW Group,
Nordluft, Region Vasterbotten och Umea kommun. Ett verifierat deltest genomférdes mellan farjelaget
i Norrfjarden och Holmon 6ver vatten och is, dar post och paket flégs under vinterférhallanden for att
prova en kompletterande forsorjningsvag nar farjan inte kan ga. Projektets dvriga arbetspaket —
langvarig sensorflygning, transport i tiokilosklassen till fjdllstationer samt digital resiliens och
cybersakerhet — ska redovisas som pagaende eller planerade tills resultaten ar offentligt
dokumenterade. (brevduvor.se)

Visterbotten — Asele—Fredrika, hemtjanst och raddningstjanst, september 2020—-april 2022. |
Vinnovaprojektet Dronarleveranser fér hemtjénst och réaddningstjénst anvandes Asele som testmiljo
med hemtjansten och raddningstjansten som behovsagare. Projektet utvecklade ett tjanstekoncept for
bland annat skyddsutrustning och covidtester pa den drygt 50 km langa strackan Asele—Fredrika.
BVLOS-kapacitet demonstrerades och flygningar genomférdes, men projektet nadde inte hela vagen
till en regelbunden transporttjanst pa strackan pa grund av bland annat tillstand, teknik,
komponentférseningar, vader och pandemirelaterade forutsattningar. Fallet ar ett genomfort omsorgs-
och beredskapstest; en aterkommande tjanst etablerades inte. (vinnova.se)

Vastra Gotaland — hjartstartare vid verkliga hjartstoppslarm, juni—september 2020. Ett av de tidigaste
svenska exemplen var Everdrone-forsoket i Goteborg/Save. Mellan 1 juni och 30 september 2020
provades dronare med hjartstartare vid verkliga misstankta hjartstoppslarm. Studien foljde verkliga
larm framat i tiden for att understka hur tjansten kunde fungera i den ordinarie larmkedjan.
(academic.oup.com)

Green Flyway — blodprover Funasdalen—Ostersund, november 2021. Green Flyway genomférde
autonoma langdistansflygningar med blodprover fran Funésdalen mot laboratoriet i Ostersund.
Testerna genomfordes i november 2021, bland annat under mérker och i nordiska férhallanden. Den
langsta strackan var cirka 128 km och transporttiden kunde ungefar halveras jamfért med
vagtransport. Analyserna visade inte nagon pavisad skillnad mellan de drénartransporterade proverna
och prover som transporterades pa vanligt satt, aven om rapporten betonade behovet av mer
omfattande validering. (keep.eu)

Ostersund — hjartstartare till akuta larm, april 2022—januari 2023. Fran 1 april 2022 etablerades
Everdrones system i Ostersund som Green Flyway-aktivitet. Dronaren kunde larmas ut av SOS Alarm
parallellt med ambulans vid misstankt hjartstopp. Under perioden till januari 2023 registrerades tio
utryckningar. Tester i verklig drift visade samtidigt begrénsningar vid bland annat regn och sné —en
mycket relevant lardom for Green Flyways nordiska profil. (sverigesradio.se)

Ostersund/Lit — vard-, omsorgs- och lakemedelslogistik, september 2022. Under september 2022
genomfordes en bredare testkampanj kring Lit. Den omfattade transport av blod/prover mellan
halsocentral och annan nod, lakemedel mellan As och Lit samt mat till &ldre och andra mottagare i
glesbygd. Har prévade Green Flyway drénaren som del av ett kommunalt/regionalt arbetsflode, inte
endast som luftfarkost. (keep.eu)
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Goteborgs skargard — vardlogistik fran 6ar, januari—vintern 2024. VGR testade transporter fran bland
annat Bjorkd och Styrso till Torslanda. Ett konkret forsék genomférdes i borjan av januari 2024 pa
strackan Bjorko—Torslanda med en ténkt blodprovslogistik fran vardcentral mot laboratorietransport.
Testet anvande inte verkliga patientprover, vilket avgransar vad resultaten kan visa. VGR anvande
forsoken for att mata bland annat tidsvinst och paverkan av vind och temperatur. Flygtiden anges till
omkring 6 minuter fran Bjorkd och 13 minuter fran Styrsé. (tidningen.se)

Molndal — kombinationen hjartstartare och tidig lagesbild, fran 4 februari 2025. VGR, Everdrone och
raddningstjansten borjade den 4 februari 2025 testa ett mer avancerat akutkoncept. Samma dronare
kunde bade fora ut en hjartstartare och anvanda hdguppldst kamera for att ge raddningsledning en
tidig visuell 1&gesbild fran en olycksplats. Forsdket kombinerar leverans av utrustning med information
som stddjer raddningsinsatsen. (vgregion.se)

Bengtsfors/Dalsland — tva veckors fullskaligt test av offentliga tjanster, september 2025. Detta ar
sannolikt det mest omfattande svenska exemplet hittills. Under tva intensiva testveckor i september
2025 testade VGR bland annat transport av prover fran Bengtsfors och Dals-Langed till Backefors,
leverans av hjartstartare, flytvast och forsta hjalpen-utrustning samt snabb lagesbild vid trafikolycka,
jarnvagsolycka och drunkning. Dessutom ingick branddvervakning, matleveranser i glesbygd och
transport av en beredskapslada till en trygghetspunkt. Flera operatérer och UTM/luftrumssamordning
ingick. (vgregion.se)

Den samlade bredden gor VGR till rapportens starkaste svenska referens for praktisk vard- och
beredskapsanvandning: blodprover, [akemedel, hjartstartare, 1agesbild, luftrumssamordning och UTM
har provats som delar av verkliga offentliga processer.

Green Flyway, Krokom-Fodllinge — vardlogistik till halsocentral, fran 21 oktober 2025 och under 2026.
Forsoken startade 21 oktober 2025 och fortsatte i kampanjer under 2026. Katlas storre elektriska
drénare har anvants pa strackan mot Follinge halsocentral, dar tillstand finns att anvanda
helikopterplattan. Syftet ar bland annat transport av medicinskt material och prover i glesbygd;
farkosten kan bara upp till cirka 10 kg. Green Flyways eget material dokumenterar att farkosten landat
pa helikopterplattan och att konceptet omfattar bade avliamning och upphamtning av gods.
(krokom.se)

Green Flyway — dronare som tillfallig kommunikationsmast, 15 april 2026. | Green Flyways interna
statusmaterial finns dessutom ett beredskapstest den 15 april 2026 dar en drénare provades som
tillfallig mast for kortvagsradio. Det ar ett intressant exempel eftersom dronaren héar inte transporterar
nagot utan skapar tillfallig kommunikationsinfrastruktur vid en stérning.

MERP-D/Bengtsfors — blodprover, april-maj 2026. VGR rapporterade den 6 maj 2026 om nya
flygtester med blodprover inom MERP-D. Testerna genomfordes i Bengtsfors och ingar i utvecklingen
av ett framtida transportkoncept mellan Uddevalla sjukhus och NAL. (vgregion.se)
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Referens

BILAGA B

Internationella jamforelser och lardomar

Utlandska fall anvands som metod- och systemreferenser. Efter den inledande
jamforelsetabellen féljer den fullstandiga fallredovisningen med datum, platser, testinnehall,
status och kallor. De utlandska fallen férandrar inte rapportens svenska rattsliga
avgransning.

Tabellen sammanfattar de internationella l&rdomar som ar mest relevanta fér svensk tillampning.

Lardom for svensk tillampning

U-ELCOME, Spanien Visar praktisk U-space-samordning mellan flera drénare och prioriterad
bemannad helikopter i raddnings- och vardscenarier.

SAFIR-Med, Belgien/Tyskland/Nederlanderna Visar att vardlogistik maste analyseras som flygning, vardprocess, U-
space, tillstand och ansvar i samma system.

CAELUS, Skottland Utgar fran vardens logistikbehov och testar bade flygning och hur
personal hanterar flédet fysiskt och digitalt.

CORUS-XUAM, Tyskland Visar konfliktldsning och ruttanpassning nar raddningshelikopter
behdver foretrade.

Zipline, Rwanda/Ghana Visar skillnaden mellan projekt och reguljar offentlig tjanst: volym,

natverk, avtal, drift och forsorjningsansvar maste vara etablerade.

CAREWINGS-5G, Finland Relevanta scenarier for olyckslagesbild, personsdk och blodprov;
planerade och genomférda delar maste hallas isar.

Detaljerad internationell fallredovisning

Norge

Nordre Land — [akemedel till ldre i hemmet, 2023-2024. | Green Flyways norska underlag beskrivs
Aviants forsok i Nordre Land dar Iakemedel levererades med dronare fran apotek till &ldre i hemmet.
Forsoken genomfordes under 2023—2024 och rapporterades ge betydande tidsvinster jamfort med bil.
Fallet &r svagare dokumenterat an Rgros eftersom den offentliga dokumentationen &r mindre
detaljerad. (greenflyway.se)

Reros — hemsjukvard och kommunal logistik, oktober—december 2024. Aviant genomférde
tillsammans med Rgros kommun en konkret pilot under oktober—december 2024. Mer an 46
leveranser genomfordes mellan bland annat Rgros halsocenter och Glamos/Brekken. Mat, medicinska
férnddenheter och andra varor ingick och piloten analyserade transporttid, kostnader, utslapp och
kommunal verksamhetsnytta. (aviant.no)

Rgros — beredskap, sok och valfardsteknik, 10-11 september 2025. Under Beredskapsuka den 10-11
september 2025 demonstrerades bland annat ett scenario dar valfardsteknik registrerade att en
person lamnat ett definierat omrade, varpa drénare startades for att sdka efter personen.
Raddningstjanst och 110-central deltog. Samma utvecklingsmiljé har aven prévat transporter av
lakemedel, mat och blodprover mellan Rgros och Trondheim. Detta ar sarskilt intressant for Green
Flyway eftersom vard, valfardsteknik, drénare och raddningsorganisation knyts samman i samma
kedja. (roroshagen.no)
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Danmark

HealthDrone — Fyn och Arg, 2019-september 2022; forsta dvervattenflygningen 30 maj 2022. Det
danska HealthDrone-projektet ar ett viktigt nordiskt foregangsfall. Projektet pagick 2019-30 september
2022 med SDU, UAS Denmark/HCA Airport och vardaktorer. Den 30 maj 2022 genomférdes den
forsta danska health-drone-flygningen over vatten mellan Svendborg och Arg. Testprogrammet
omfattade transport av blodprover, lakemedel och medicinsk utrustning och testade korridorer mellan
FAErg, Svendborg och Odense. Projektet innehdll en langsiktig idé om specialisttransport, men offentlig
dokumentation visar inte att persontransport faktiskt genomférdes. Den raknas darfor inte som testad.
(sdu.dk)

Finland

CAREWINGS-5G/Pyhtaa — 2025-2026, pagaende pilotprogram. CAREWINGS-5G pagar 1 januari
2025-31 december 2026 och ar kanske det mest relevanta finska programmet for just halsa och
beredskap. Tre scenarier ar definierade: dronare med 5G och kameror for snabb bedémning av en
trafikolycka och triage, termisk/Al-baserad sokning efter saknade personer samt transport av
automatiserade blodprovskit till patienter och atertransport av prover till laboratorium. (digital-
strategy.ec.europa.eu)

Offentlig dokumentation visar annu inte att samtliga tre CAREWINGS-scenarier har genomférts som
fullstéandiga flygtester. De anges darfor som pagaende eller inférda pilotfall, inte som tre avslutade
tester.

Seinajoki/West Avia — 2025—, mdjliggérande testmiljé snarare an verifierat vardtest. Seingjoki ar
relevant eftersom flygplatsen utvecklar dronarlogistik, 5G, digitalt luftrum, autonom flygning och
regional logistik. Miljon kan stédja framtida vard- och beredskapsfall, men ett specifikt daterat och
genomfort vardtest har inte kunnat beldggas offentligt. Seindjoki behandlas darfér som testkapacitet
och utvecklingsmiljo, inte som verifierat vardfall. Kombinationen regional flygplats, logistik och méjliga
offentliga tjanster goér bada miljderna relevanta som jamforelser.

Spanien

Spanien sticker ut genom att U-ELCOME utvecklades fran ett U-space-projekt till en serie mycket
konkreta samhalls- och beredskapsdemonstrationer.

A Corufia — 20 juli 2024. Vid hamnen i A Corufia demonstrerades sex scenarier. Ett av dem
simulerade att en person foll i havet, upptacktes fran luften och att luft- och sjédrénare anvandes i
raddningsinsatsen. (u-elcome.eu)

Navarra/Estella-Lizarra — 21 november 2024. Fyra drénare och en bemannad myndighetshelikopter
anvandes i ett simulerat sOk- och raddningsscenario efter en saknad person langs Camino de
Santiago. Det centrala testobjektet var inte bara drénaren utan hur U-space koordinerade obemannad
och prioriterad bemannad luftfart. (navarra.es)

Valencias hamn — 23 januari 2025. Ett beredskaps-/nédlagesscenario testade bland annat
Overvakning, logistik vid nédlagen samt dronarstod for myndighets- och raddningsinsatser i hamnmiljé.
(u-elcome.eu)

Sevilla — 12 februari 2025. Tillsammans med Andalusiens halsoorganisation testades flera leveranser
av medicinsk utrustning och férnédenheter med dronare i hamnomradet under U-space-kontroll. Detta
ar ett av de tydligaste spanska vardlogistikfallen. (sspa.juntadeandalucia.es)

Benidorm — 27 februari 2025. Ett obemannat EH216-S-fordon och ett stdrre antal dronare opererade
samtidigt i urban miljo. Demonstrationerna omfattade bland annat leverans, dvervakning och
simulerade raddningsuppdrag. (u-elcome.eu)

Navarra/Lumbier — 23 maj 2025. Ett storre beredskapsscenario kombinerade dronare,
raddningshelikopter och annat bemannat flyg. Raddning, brand, trafik, saknad person och évervakning
av kritisk infrastruktur ingick i demonstrationen. (enaire.es)
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Zaragoza — 26 juni 2025. Har genomférdes en civil-militéar U-space-demonstration dar simulerad
medicinsk logistik integrerades med bland annat spanska polisens helikopter och deltagande fran
raddnings-/civilskyddsaktorer. (u-elcome.eu)

Madrid — 25 september 2025. En dronare transporterade medicinskt material mellan Hospital Carlos 1lI
och Hospital La Paz i Madrids komplexa urbana luftrum. Det ar en sarskilt vardefull referens eftersom
transporten gar mellan verkliga sjukhus och U-space anvands som operativt stéd. (u-elcome.eu)

Fuerteventura/Canarias Stratoport — 1 oktober 2025. Den slutliga U-ELCOME-kampanjen
kombinerade ett nédlage, luftburen rekognosering, leverans av lakemedel/medicinskt material och en
raddningshelikopter fran Canary Islands Emergency and Rescue Service. Det ar ett av de tydligaste
europeiska exemplen pa den princip som ar viktig for Green Flyway: den obemannade trafiken maste
kunna samordnas sa att prioriterad bemannad raddningstrafik far foretrade. (canso.org)

ANCORA, Galicien — genomférda men inte tillrackligt daterade fall. ANCORA har anvants fér BVLOS,
nattflyg och luft—sjo-scenarier och anger bland annat maritim raddning bland genomférda
tillampningar. Kallunderlaget saknar dock ett tillrackligt séakert datum for det specifika rdddningstestet.
Fallet ingar darfor inte i den daterade statistiken.

Italien

Castel Campagnano — 31 maj 2025. U-ELCOME genomférde ett scenario med en ovantad stérning
dar ett bemannat ultralatt flygplan kom in i ett omrade med drénartrafik och U-space behdvde reagera
och omkonfigurera trafiken. Det ar inte medicinsk logistik men ar ett konkret systemberedskapstest:
hur ett digitalt drénarsystem reagerar pa ovantad bemannad trafik. (u-elcome.eu)

Varese — juni 2025. Vid Ospedale di Circolo genomfordes lItaliens U-ELCOME-kampanj med
automatiserade nattliga medicinska dronarleveranser inom sjukhusomradet, bland annat fér
bradskande lakemedel och medicinskt material. (abzero.it)

Malpensa—Varese — 3 juli 2025. Ett mer ldngvaga scenario prévade transport av medicinskt material
fran Milan Malpensa Cargo City till Varese Hospital del Circolo och tillbaka. Darmed testades
kopplingen mellan en internationell flygplats/logistiknod och sjukhuslogistik. (u-elcome.eu)

Milano Cortina 2026 — Niguarda Olympic Hospital, 2025-2026. Infor vinter-OS Milano Cortina 2026
genomfordes arbete med luftrumsutformning for sakra dronaroperationer kopplat till Ospedale
Niguarda, det officiella Olympic Hospital for Lombardiet. Arbetet berérde en komplex operativ miljé
med manga samtidiga aktorer och ett distribuerat sjukvardssystem med vardnoder bland annat i
Bormio och Livigno. Delar av den digitala I6sningen verifierades vid Skellefted Droneport under
arktiska vinterforhallanden. Fallet illustrerar behovet av att férena medicinska anvandningsfall,
luftrumsplanering och teknisk verifiering. Offentliga kallor ger daremot inte tillrackligt stod for att
faststélla att reguljara medicinska dronartransporter mellan tavlingsarenorna och Niguarda
genomférdes under spelen. (arcticaviationhub.com; skellefteasciencecity.se; ospedaleniguarda.it)

Grottaglie Airport Test Bed och AURORA — testmiljoer snarare an verifierade vardtester. Bada ar
primart testmiljder for UAS/UAM, ATM/UTM, PNT/GNSS och certifiering. Det saknas ett tillrackligt
tydligt daterat vard- eller civilberedskapstest for att de ska inga i statistiken éver genomférda
samhallstjansttester.

Belgien

Sint-Truiden/DronePort — 7 april 2022. SAFIR-Med genomforde sin forsta storre riskreducerande test-
och demonstrationskampanj pa DronePort med flera typer av luftfarkoster och medicinska
anvandningsfall innan férsoken flyttades in i mer komplexa stadsmiljéer. (sesar.eu)

Antwerpen — 2 juni 2022. Har genomférdes en fullt U-space-integrerad medicinsk A—B-transport med
drénare. SAFIR-Med studerade bland annat transport av biologiska prover, vavnad, lakemedel,
hjartstartare och annan tidskritisk medicinsk last. (flyxdrive.com)
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Tyskland och Nederldanderna

Aachen—Heerlen — 1 september 2022. SAFIR-Med genomférde ett gransdverskridande test mellan
Tyskland och Nederldnderna dar medicinska férnddenheter — bland annat hjartstartare och
akutldkemedel — transporterades med dronare mellan sjukhusmiljéerna i Heerlen och Aachen.
Demonstrationen var sarskilt betydelsefull eftersom den kombinerade vardlogistik, nationsgrans, U-
space/UTM och europeiskt operativt godkénnande. (futurelab-aachen.de)

SAFIR-Med som helhet pagick fran december 2020 till 31 mars 2023, och de verkliga
demonstrationerna genomfordes i Antwerpen samt Aachen/Heerlen efter riskreducerande tester i Sint-
Truiden. (sesarju.paddlecms.net)

For Green Flyway ar detta en ovanligt viktig jamforelse: inte darfor att Jamtland ska efterlikna en urban
centraleuropeisk region, utan darfoér att SAFIR-Med visar att gransdverskridande medicinsk
drénarlogistik kan behandlas som ett sammanhangande systemproblem — flygning, sjukvard,
regelverk, trafikledning och ansvar samtidigt.

Storbritannien — Skottland

CAELUS, Edinburgh—Melrose — augusti 2024. Under en tre veckor lang flygkampanj i augusti 2024
transporterades laboratorieprover mellan Edinburgh BioQuarter/Royal Infirmary of Edinburgh och
Borders General Hospital i Melrose. En transport som pa vag kunde ta upp till omkring fem timmar
kunde genomforas pa ungefar 35 minuter med drénare. (strath.ac.uk)

CAELUS, Crosshouse—Isle of Arran — hosten/oktober 2024. Under ytterligare en cirka tre veckor lang
forsoksperiod transporterades laboratorieprover éver Firth of Clyde mellan University Hospital
Crosshouse och Arran War Memorial Hospital. Aven simulerade bradskande blodprodukter ingick.
Resultaten presenterades i oktober 2024. (strath.ac.uk)

CAELUS 2 pagick fran juli 2022 till december 2024 och &r tillsammans med VGR sannolikt en av de
mest relevanta direkta referenserna for Green Flyway. Projektet utgick fran NHS:s verkliga logistiska
behov och testade laboratorieprover, blodprodukter och Iakemedel snarare an att borja med en
specifik farkost.

Frankrike

Nantes — transport av levande vavnadstransplantat, 18 juni 2025. Ett franskt konsortium med bland
annat Dufour Aerospace genomférde den 18 juni 2025 en framgangsrik dronartransport av ett levande
vavnadstransplantat. Fallet flyttar medicinsk dronarlogistik uppat i vardekedjan: fran relativt okansligt
material till biologisk last dar tid, temperatur, vibrationer och sparbarhet ar kritiska. (dufour.aero)

Rwanda

Zipline — reguljar offentlig vardtjanst fran 14 oktober 2016. Rwanda ger erfarenheter av en tjanst i
reguljar drift. Systemet lanserades i oktober 2016 for autonom leverans av blod och senare ett bredare
sortiment medicinska produkter till vardinrattningar. Det ar en av de viktigaste globala referenserna for
hur drénare gar fran projektfinansierad demonstration till del av den ordinarie vardens
forsorjningssystem. Zipline anvands darfor som referens for dronare i en aterkommande offentlig
vardtjanst. (paulkagame.rw)

Ghana

Zipline/Fly-To-Save-A-Life — reguljar drift fran 2019. Ghana f6ljde Rwanda och etablerade 2019 ett
nationellt, dygnet-runt-system for leverans efter bestalining av blod, vacciner, lakemedel och andra
medicinska produkter. Halsoministeriet beskriver systemet som 24-timmars vardlogistik fran flera
distributionscentraler och avsett att forsorja ett mycket stort antal vardinrattningar, sarskilt i
svartillgangliga omraden. Aven detta ar en operativ offentlig tjanst och ska inte raknas som ett test.
(moh.gov.gh)
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Vad materialet ovan visar

Utvecklingen gar mot stérre eller mer avancerade dronare och fran enkel transport till integrerade
samhallstjanster. De tidiga forsdken provade framst om ett blodprov kunde flygas fran en punkt till en
annan. De senare forsoken provar om flygningen kan fungera som en del av vardens,
raddningstjanstens eller beredskapens ordinarie process samtidigt som annan luftfart, vader,
larmkedjor, informationssakerhet och ansvar hanteras.

Sarskilt perioden 2024-2026 visar denna forandring. Bengtsfors kombinerar logistik, hjartstartare,
lagesbild, drunkningsraddning, brand och beredskap. Reros kombinerar valfardsteknik med sok och
transport. CAELUS kopplar samman sjukhus. SAFIR-Med for vardlogistik dver nationsgranser. U-
ELCOME testar medicinska transporter samtidigt med raddningshelikoptrar och andra prioriterade
luftfartyg. Det stodjer den inriktning som redan lagts for Green Flyway: en regional miljo dar hela den
offentliga tjansten kan verifieras — fran larm eller transportbehov till flygning, luftrum, mottagning, data,
effekt och beslut om permanent drift.

Region Skane, VTT/Ouluzone, Fintraffic/VTT Oulu, GOF/GOF 2.0, Andeya, Bofors, AstaZero,
Grottaglie, AURORA, ATLAS, CEUS och CIAR samt flera andra miljéer fran testbaddsrapporten ar
fortsatt relevanta. De ska daremot inte automatiskt foras in i statistiken éver genomférda vard- och
beredskapstester. Flera ar i forsta hand tekniska, regulatoriska eller organisatoriska referenser.
Avgransningen sakerstaller att testkapacitet inte forvaxlas med faktiskt genomférda
samhallstjansttester.
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Beredskapstester: arrangoérer, testinnehall och status

Tabellen skiljer mellan genomférda tester, pagaende pilotprogram och tekniska miljder dar forfattaren
inte kanner till om beredskapsscenariot ar offentligt verifierat. Arrang6r avser i forsta hand
dokumenterad koordinator eller huvudansvarig; dvriga namn ar kdnda genomférandeparter.

Tabellen samlar verifierade beredskapstester, ansvariga aktorer och status.

Test / plats Huvudarrangor, koordination och parter Vad som testades och verifierad status

GENOMFORT, EJ DRIFT. Smé leveranser pa cirka 50 km samt

Katla Aero AB var projektkoordinator. Asele BVLOS-férmaga och markinfrastruktur testades. Flygningar

Asele-Fredrika kommuns hemtjénst och raddningstjanst var

2020-2022 . N\ ) . genomfordes, men regelbunden transporttjanst naddes inte pa grund av
behovsagare; Vinnova finansierade. S s . - . N
bland annat tillstand, teknik, vader och férseningar.
Moraondagens Region Vasterbotten koordinerade. Parter: GENOMFORT. Flygkampanjer i Dorotea, Storuman och Lycksele. Den
9 9 Aviant, Bussgods i Norr, Earhart, INAB, Katla 14 december 2021 flogs ett covidtest tur och retur mellan Storumans
Brevduvor ) ) A . g N . M :
Aero, Lunds universitet, Umea kommun m.fl.; sjukstuga och ett hem i Gunnarn. Testet gallde patientnara provtagning,
2019-2022 h ] ) . 5 . . i
Energimyndigheten finansierade. atertransport for analys och gles vardlogistik.
. . . PAGAENDE; DELTEST GENOMFORT. Den 23-27 februari 2026
VTI koordinerar med Aviant, Bussgods i Norr, X X v .
- . . ) testades vinterflygning Norrfjarden—Holmon 6ver vatten och is med post
Resilienstester/Holmoén Earhart, Exadev/Totalférsvarsstiftelsen, Lunds R R . .
) ! . och paket som alternativ nar farjan star. Fjalltransport, langvarig
2024-2027 universitet, MW Group, Nordluft, Region . A . - Lo,
. . sensorflygning samt cyber- och informationsresiliens ar pagaende
Vasterbotten, Umea kommun m.fl. ) .
arbetspaket, inte slutredovisade tester.
VGR och Everdrone driver projektet med PAGAENDE TEST | LARMKEDJA. Samma drénare testas for att
Méindal Raddningstjansten Storgbteborg. Det stdds av vinscha ned hjartstartare vid misstankt hjartstopp och ge
fran 4 feb. 2025 Interreg Sverige—Norge/PreVis2 och ingar i en larmoperatoéren hoguppldst tidig videolagesbild infor sjukvards- eller
studie vid Karolinska Institutet. raddningsinsats.
VGR ansvarade fér D-omradet och
luftrumssamordningen. Bengtsfors kommun och GENOMFORT TVAVECKORS-PoC. Prover, hjartstartare, flytvast,
Bengtsfors/Dalsland raddningstjansten stédde genomférandet pa forsta hjalpen, mat och beredskapslada levererades. Lagesbild vid
sept. 2025 marken; VGR:s Innovationsplattform och trafik-, jarnvags- och drunkningsolycka, brandbevakning, UTM-
Forsorjningsforvaltning samt dronarleverantérer mjukvara, flera operatorer och koordinerat luftrum testades.
deltog.
INTERNT DOKUMENTERAD DEMONSTRATION. En drénare
Green Flyway 2.0 enligt internt statusmaterial. provades som tillfillig mast for kortvagsradio — alltsa tillfallig
Green Flyway } . - . o . . P n
15 april 2026 Det underlag som finns i rapportarkivet anger inte =~ kommunikationsinfrastruktur vid stérning, inte transport.
en fullstandig extern deltagarlista. Arrangorsbilden ska kompletteras innan fallet anvands som extern
referens.
’ GENOMFORDA DEMONSTRATIONER/OVNINGAR. Drénarstéd for
Green Flyway 2.0 och Rgrosregionen ) . . . L
: ey teknisk drift, halsa och akutberedskap visades. | den tidigare
Roros Beredskapsuka Neeringshage bjod in med partners. Programmet dokumentationen ingick ett scenario dar valfardsteknik utléste
10-11 sept. 2025 anger bl.a. Midt-Norge 110, Air-Dodge, Ringebu 9

kommune, SINTEF, Aviant och SITE Interreg. i;(zl?:r:sok efter en person, med raddningstjanst och 110-central i
Navarras regionala regering organiserade vid
Pyrineum. UPNA, FUVEX, NAITEC, PYRINEUM,
ITG och ENAIRE deltog; U-ELCOME

GENOMFORT. Fyra drénare, ett latt flygplan och en helikopter

U-ELCOME, Lumbier opererade i samma U-space. En simulerad brand gjorde att ordinarie

23 maj 2025 koordinerades av EUROCONTROL och leddes i dronartlllstand drogs t_l_IIbaka;_dronar‘e sattes ld_are_fter in i rdddning,
) brand, trafik, persons6k och inspektion av kritisk infrastruktur.

Spanien av ENAIRE.

EUROCONTROL/ENAIRE; Canarias Stratoport GENOMFORT. Drénare upptéckte en incident och aktiverade
U-ELCOME, (Parque Tecnoldgico de Fuerteventura), nddprotokoll, raddningshelikopter flég in, och lakemedel/medicinskt
Fuerteventura Telespazio Ibérica—Pegasus, Kanariebarnas material simulerades fran General Hospital till skadeplats. U-space
sept.—okt. 2025 Emergency and Rescue Service samt ENAIRE samordnade obemannad och bemannad prioriterad trafik i kontrollerat

och ITG for U-space. luftrum.

Helicus koordinerade SESAR-projektet med bl.a. el PRO'.".EKTFORM' EVILDS over g, U
SAFIR-Med skeves/SkevDrone. Dronia. SABCA. TU Delft space/C2C, akut medicinsk A—B-transport, vavnads- och
Antwerpen/Aachen— Y Y ' 5 ’ ’ laboratorieprover, lakemedel och hjartstartare testades. Den

RWTH Aachen, flyXdrive och sjukhus-

LR A /myndighetspartners.

gransoverskridande demonstrationen Aachen—Heerlen prévade
medicinsk logistik dver nationsgrans.

GENOMFORT. Laboratorieprover fldgs Edinburgh-Melrose och éver
Firth of Clyde mellan Crosshouse och Arran; dven simulerade
bradskande blodprodukter ingick. Dessutom testades hur NHS-
personal fysiskt och digitalt hanterar dronarflodet.

AGS Airports ledde med NHS Scotland och 16
konsortieparter, daribland University of
Strathclyde, Skyports Drone Services och NATS.

CAELUS, Skottland
aug.—okt. 2024

DLR, DFS, Dronig, NATS och Volocopter

CORUS-XUAM, . ) . ) GENOMFORT SYSTEMBEREDSKAPSTEST. UTM/ATM-grénsshnitt,
genomforde flygtesterna vid DLR:s nationella P - - »

Cochstedt UAS-testcenter- en ADAC-raddninashelikopter konfliktlésning och automatisk ruttanpassning testades nar en

30 nov. 2022 ’ 9 P prioriterad raddningshelikopter behdvde foretrade framfér VoloDrone.

ingick i prioritetsscenariot.
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Test / plats Huvudarrangor, koordination och parter Vad som testades och verifierad status

PAGAENDE - INTE TRE SLUTFORDA TESTER. Programmet ska
préva 5G-baserad olyckslagesbild/triage, termisk/Al-baserad sékning
efter saknade samt distribution och retur av blodprovskit. Offentlig
dokumentation visar &nnu inte att samtliga tre scenarier ar avslutade
flygtester.

LUT University koordinerar med Pyhtaa kommun,
CAREWINGS-5G, Pyhtaa Redstone Aero/Pyhtaa Airport, Poutanet,
2025-2026 Cumucore, Aufwin, Anarky Labs, HealthFOX,
Vaiscom m.fl.

Verifierade huvudkillor

Green Flyway - tillfallig kommunikationsmast den 15 april 2026: internt projektmaterial; fullstandig deltagarlista saknas i det
offentliga underlaget.

Vinnova - Dronarleveranser for hemtjanst och raddningstjanst: ppna kallan
Brevduvor — Morgondagens Brevduvor: fakta och projektparter: 6ppna kallan
Region Vasterbotten — covidtest Storuman—Gunnarn: oppna kéllan

Brevduvor — Resilienstester: projekt, parter och arbetspaket: 6ppna kéllan
Brevduvor — vinterflygningar Norrfjarden—Holmon: 6ppna kallan

VGR - hjartstartare och tidig lagesbild i MéIndal: 6ppna kéllan

VGR - Luftrumsprojektet och testerna i Bengtsfors: tppna kéllan

Rorosregionen Naeringshage — Beredskapsuka 2025: 6ppna kéllan

ENAIRE - U-ELCOME emergency exercise in Lumbier: oppna kallan
CANSO/ENAIRE - U-ELCOME final demonstration in Fuerteventura: éppna kallan
SESAR Joint Undertaking — SAFIR-Med: 6ppna kallan

University of Strathclyde — Project CAELUS flight trials: 6ppna kéllan

SESAR Joint Undertaking — Innovation Pipeline 2022 (CORUS-XUAM): 6ppna kallan

LUT University —- CAREWINGS-5G: 6ppna kéllan
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https://www.vinnova.se/p/dronarleveranser-for-hemtjanst-och-raddningstjanst
https://brevduvor.se/morgondagens-brevduvor/fakta/
https://www.mynewsdesk.com/se/regionvasterbotten/pressreleases/pressinbjudan-sverigepremiaer-covidtest-levereras-med-droenare-fraan-haelsocentral-till-ett-hem-3150429
https://brevduvor.se/resilienstester/om-projektet/
https://brevduvor.se/testflygningar-till-holmon/
https://www.vgregion.se/ov/innovationsplattformen/aktuellt2/aktuellt/vgr-testar-dronare-med-bade-hjartstartare-och-videokamera/
https://www.vgregion.se/ov/innovationsplattformen/varden/innovationsprojekt/dronare2/pagaende-projekt/luftrum/
https://roroshagen.no/beredskapsuka-2025/
https://enaire.es/ss/Satellite?blobcol=urldata&blobkey=id&blobtable=MungoBlobs&blobwhere=1488454816491&ssbinary=true
https://canso.org/the-european-u-elcome-project-holds-its-final-drone-flight-demonstration-with-u-space-services-in-fuerteventura/
https://www.sesarju.eu/projects/SAFIR-Med
https://www.strath.ac.uk/whystrathclyde/news/2024/nhslaboratoryspecimensdeliveredbydroneforfirsttimebyprojectcaelus/
https://www.lut.fi/en/projects/carewings-5g

BILAGA C

Kall- och dataplan for fortsatt skrivbordsanalys

Kallplanen visar vilka uppgifter som kan hamtas fran 6éppna kallor och vilka som behdéver
kompletteras med verksamheternas befintliga data.

Tabellen kopplar varje underlagsomrade till impliga kéllor och anvédndning.

Underlagsomrade

Flyg- och s@songsbild

Foretag och sysselsattning

Geografi och landningsplatser

Vader

Samband

Vag och restid

Vardfloden

Beredskap och raddning

Kostnad

Regler och konflikt

Avtal och ansvar

Informationssékerhet

Trafikanalys, Transportstyrelsen, LFV/AIP,
Swedavia/Are Ostersund Airport, kommunala
flygplatsdata och offentliga avtal.

Transportstyrelsen — Flygplatsstatistik

SCB:s foretagsregister och regional statistik,
arsredovisningar, Bolagsverkets handlingar samt
upphandlingsdata.

AIP Sverige, LFV Dronarkartan, Lantméateriet,
kommunala detalj-/6versiktsplaner, Lansstyrelsen och
Naturvardsverket.

Transportstyrelsen — Inrattade flygplatser som inte
kréver godkdnnande

SMHI 6ppna data, METAR/TAF, flygplatsobservationer
och dokumenterade avbrott i befintliga floden.

PTS mobilkartlaggning, operatdrernas téackningskartor
och ruttmatningar.

Trafikverket, NVDB, trafikméatningar, vaglags- och
stérningsdata samt kommunala/regionala
logistiksystem.

Regionens laboratorie-, lakemedels-, transport- och
avvikelsesystem; vardhygien och
kvalitetsledningssystem.

MSB:s vagledningar, kommunala risk- och
sarbarhetsanalyser, handlingsprogram och
ovningsrapporter.

Offentliga upphandlingar, leverantorsofferter,
Transportstyrelsens avgifter, forsakring och intern
tidsredovisning.

EU 2021/664—666, EASA AMC/GM, SERA,
Transportstyrelsen, AIP och operativa tillstand.

LOU, Upphandlingsmyndigheten, standardvillkor,
forsakringsvillkor och skadestandsrattslig analys.

MSB, IMY, NIS2/CER-relaterade svenska regler,
kamerabevaknings- och dataskyddskallor.

40

R

Volym, sé@song, flygplatsrorelser och
regulatorisk miljo.

Omsattning, arbetsstallen,
sysselsattning och offentlig efterfragan.

Noder, helikopterplatser, hinder,
skyddade/kansliga omraden och
markfragor.

Tillganglighet per séasong och
dimensionering av reservldsning.

C2-/dataforbindelse, redundans och
degraderat lage.

Referens mot vagtransport, omvag,

vinterstoérning och ledtid.

Volym, tidskritikalitet, provkvalitet,
kylkedja och acceptanskriterier.

Scenario, prioritet, ledning, kontinuitet
och reservresurser.

Total &gande-/tjanstekostnad, inte bara
flygtimme.

Foretrade, dynamisk omkonfiguration,
operatdrsansvar och publicering.

Tjansteniva, avbrott, ersattning, ansvar
och data.

Behdrighet, loggning, personuppgifter,
incidenter och kontinuitet.


https://www.transportstyrelsen.se/sv/om-oss/statistik-och-analys/statistik-inom-luftfart/flygplatsstatistik/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/flygplatser-flygtrafiktjanst-och-luftrum/svenska-flygplatser/Ovriga-icke-instrumentflygplatser/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/flygplatser-flygtrafiktjanst-och-luftrum/svenska-flygplatser/Ovriga-icke-instrumentflygplatser/

BILAGA D

Begrepp, kdllor och underlag

Centrala regulatoriska begrepp och de kallor som ska hallas uppdaterade infér beslut och

tillstandsprocess.

Centrala begrepp

Tabellen forklarar de centrala begrepp som anvénds i rapporten.

Begrepp

CISP

USSP

U-space-luftrum

U-space Light

U-Space R

Dynamisk omkonfiguration

Behovsagare

UAS

UTM

ATS / ATM / ANSP

BVLOS /VLOS

LUC

SORA /PDRA

AMC / GM
EASA/LFV
APl / SLA

CONOPS

KPI
GDPR/LOU
NIS2 / CER

AIP

Betydelse i rapporten

Gemensam informationstjansteleverantér. LFV ar ensam unik CISP for
svensk U-space-arkitektur.

Certifierad leverantor av U-space-tjanster. Minst en kravs i ett formellt U-
space-luftrum; flera kan finnas i samma omrade.

Geografisk UAS-zon som Transportstyrelsen har beslutat och dar UAS-
drift forutsatter U-space-tjanster.

Foreslagen, forenklad och @nnu inte antagen kategori med delmangd av
tjanster for enklare miljoer.

Forfattarens foreslagna regionala genomforandeprincip som ett forsta steg
mot full U-space; inte egen EU-rattslig kategori.

Tillfallig andring av U-space-luftrummets hojd/utbredning for kortsiktig
efterfragan fran bemannad luftfart.

Den verksamhet som har problemet, kompetensen och ansvaret for nyttan
som ska provas.

Obemannat luftfartygssystem: luftfartyget och utrustningen som behévs for
att styra det.

Digital trafikhantering for obemannade luftfartyg. Begreppet ar bredare an
de reglerade U-space-tjansterna.

Flygtrafiktjanst / flygtrafikledning i bred mening / leverantér av
flygtrafiktjanster.

Flygning utom synhall / flygning inom synhall.

Light UAS Operator Certificate: ett operatorscertifikat for latta
obemannade luftfartygssystem. Privilegiernas omfattning framgar av
certifikatet.

Specifik operativ riskbeddémning / fordefinierad riskbedémning. Metoder
och underlag for prévning av dronaroperationer.

Godtagbara satt att uppfylla kraven / vagledande material.
Europeiska unionens byra for luftfartssakerhet / Luftfartsverket.

Programmeringsgranssnitt for informationsutbyte mellan system /
overenskommelse om tjansteniva.

Operativt koncept: en beskrivning av hur en verksamhet ar avsedd att
fungera.

Nyckeltal for att folja upp resultat.
Dataskyddsférordningen / lagen om offentlig upphandling.

EU-direktiv om cybersakerhet respektive kritiska verksamhetsutdvares
motstandskraft.

Luftfartspublikation med varaktig information av betydelse for luftfarten.
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Begrepp

Betydelse i rapporten

METAR / TAF Vaderobservation for flygplats / flygplatsprognos.

Cc2 Forbindelse for ledning och styrning av luftfartyget.

C-UAS System eller atgarder for att upptacka och motverka obemannade
luftfartyg.

eVTOL / UAM Elektriskt luftfartyg som kan starta och landa vertikalt / urban luftmobilitet.

UAV / RPAS / UXV

Obemannat luftfartyg / fjarrstyrt luftfartygssystem / samlingsbeteckning for
obemannade farkoster i olika miljéer.

Al /5G Artificiell intelligens / femte generationens mobilnat.

PNT / GNSS Positionering, navigering och tid / globala satellitnavigeringssystem.
HAPS Plattformssystem som verkar pa hég hojd.

PoC Koncepttest som provar om en féreslagen 16sning fungerar.

VGR / VTI Vastra Goétalandsregionen / Statens vag- och transportforskningsinstitut.

SCB/PTS / SMHI

Statistiska centralbyran / Post- och telestyrelsen / Sveriges meteorologiska
och hydrologiska institut.

NVDB / SNI Nationella vagdatabasen / svensk naringsgrensindelning.

MSB / IMY Myndigheten for samhallsskydd och beredskap /
Integritetsskyddsmyndigheten. Benadmningarna aterges som i
kallunderlaget. Benamns numer MCF, Myndigheten for Civilt Forsvar.

FoU Forskning och utveckling.

Acceptanskriterier Krav pa kvalitet och resultat som ska vara uppfyllda for att ett test eller en
tjanst ska godtas.

Baslinje Beskrivning och matning av dagens l6sning, som piloten jamférs med.

Degraderat lage

Drift med nedsatt funktion, exempelvis vid bristande kommunikation.

Officiella huvudkallor

e Transportstyrelsen — U-space

e Transportstyrelsen — Ansokan om U-space-luftrum

* EASA — Commission Implementing Regulation (EU) 2021/664

* EUR-Lex — Commission Implementing Regulation (EU) 2021/664
* Sveriges riksdag — Lag (2010:1065) om kollektivtrafik

+ Sveriges riksdag — Kommunallag (2017:725)

« Sveriges riksdag — Halso- och sjukvardslag (2017:30)

* Sveriges riksdag — Lag (2003:778) om skydd mot olyckor

» PTS — mobiltacknings- och bredbandskartlaggning

* SMHI — 6ppna data

* Trafikanalys — luftfart
e LFV — AIP Sverige
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https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/flygplatser-flygtrafiktjanst-och-luftrum/luftrum/u-space/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/flygplatser-flygtrafiktjanst-och-luftrum/luftrum/ansok-i-luftrumsarenden/ansokan-om-u-space-luftrum/
https://www.easa.europa.eu/en/document-library/regulations/commission-implementing-regulation-eu-2021664
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg_impl/2021/664/oj
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-20101065-om-kollektivtrafik_sfs-2010-1065/
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/kommunallag-2017725_sfs-2017-725/
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/halso--och-sjukvardslag-201730_sfs-2017-30/
https://www.riksdagen.se/sv/dokument-och-lagar/dokument/svensk-forfattningssamling/lag-2003778-om-skydd-mot-olyckor_sfs-2003-778/
https://www.pts.se/internet-och-telefoni/bredband/bredbandskartlaggning/
https://www.smhi.se/data/oppna-data
https://www.trafa.se/luftfart/
https://aro.lfv.se/Editorial/View/IAIP

Kompletterande europeiska och internationella huvudkallor

* EU Drone Strategy 2.0 — European Commission

« Commission Communication: A Drone Strategy 2.0 for a Smart and Sustainable Unmanned Aircraft
Eco-System in Europe

» Commission Implementing Regulation (EU) 2021/664 on U-space
» Directive (EU) 2022/2557 on the resilience of critical entities (CER)
+ Directive (EU) 2022/2555 on cybersecurity (NI1S2)

+ EUROCONTROL — European UAS Test Centres Alliance overview
* EUROCONTROL — U-ELCOME

» West Avia — Seinajoki test environment and RDI

+ EU Digital Strategy — CAREWINGS-5G

* DLR Cochstedt — National Experimental Test Center for UAS

+ DTA — Grottaglie Airport Test Bed Research Infrastructure

» ATLAS Flight Centers

* INTA CEUS

* INTA CIAR Rozas

+ ANCORA Drone Test Center

+ Canarias Stratoport / U-ELCOME demonstration

+ Strategyzer — The Business Model Canvas

e Transportstyrelsen — U-space

e Transportstyrelsen —ansékan om U-space-luftrum

« Kommissionens genomférandefoérordning (EU) 2021/664

« Kommissionens genomférandeférordning (EU) 2021/665
« Luftfartstilsynet — U-space Light, ref. 26/11511-7
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https://transport.ec.europa.eu/news-events/news/drone-strategy-creating-large-scale-european-drone-market-2022-11-29_en
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:52022DC0652
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:52022DC0652
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:32021R0664
https://eur-lex.europa.eu/eli/dir/2022/2557/oj
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:32022L2555
https://www.eurocontrol.int/publication/european-uas-test-centres-alliance-overview-survey-results
https://www.eurocontrol.int/project/u-elcome
https://westavia.fi/en/test-environment-and-rdi/
https://digital-strategy.ec.europa.eu/en/library/blueprint-and-ecosystem-automated-regional-airports-offering-new-drone-based-emergency-health-and
https://www.dlr.de/en/dlr/locations-and-offices/cochstedt
https://www.dtascarl.org/en/projects-and-initiatives/airport-test-beds-uas-uam/gatb-grottaglie-airport-test-bed-research-infrastructure/
https://www.atlascenter.aero/en/
https://www.inta.es/CEUS/en/inicio/
https://www.inta.es/CIAR/en/
https://ancora.itg.es/en/home
https://canarias-geo-innovation.com/el-proyecto-europeo-u-elcome-realiza-en-fuerteventura-la-ultima-demostracion-de-vuelo-de-drones-con-servicios-u-space/
https://www.strategyzer.com/library/the-business-model-canvas
https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/flygplatser-flygtrafiktjanst-och-luftrum/luftrum/u-space/
https://www.transportstyrelsen.se/sv/luftfart/flygplatser-flygtrafiktjanst-och-luftrum/luftrum/ansok-i-luftrumsarenden/ansokan-om-u-space-luftrum/
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg_impl/2021/664/oj
https://eur-lex.europa.eu/eli/reg_impl/2021/665/oj
https://www.luftfartstilsynet.no/globalassets/dokumenter/horinger/2026/forslag-til-forenkling-av-reglene-om-u-space/informasjon-om-og-horing-av-forslag-til-innforing-av-u-space-light.pdf

BILAGA E

Kallstatus och interna underlag

Kéllorna bedéms efter vad de kan styrka. Gallande regler, myndighetsinformation,
dokumenterade testresultat och utvecklingsforslag halls atskilda.

Tabellen visar hur olika kéalltyper anvénds och vérderas kéllkritiskt.

Gallande ratt och Regulatorisk ram, roller, process och Kontrolleras mot senaste konsoliderade
myndighetsinformation formella krav. version och behérig myndighet.
Officiell projekt- och Genomférda tester, parter, datum och Skilj publicerat resultat fran planerad aktivitet
verksamhetsrapport redovisade resultat. och marknadsféring.
Internt Green Flyway-underlag Historik, lokala testfall, affarsantaganden ~ Anvands som arbetsunderlag; externa
och utvecklingsmal. pastaenden verifieras fore publicering.
Arbets-/konsultationsmaterial Analys av mgjliga framtida modeller, Beskrivs som forslag och inte som antagen
exempelvis U-space Light. eller gallande ratt.

Bifogat och tidigare framtaget underlag

* Leveransplan och férdjupningsanalys Green Flyway.

» Green Flyway 3.0 Affarsmodell — utkast.

* Green Flyway KPI-rapport med internationella exempel.

» Kompletterad europeisk testbaddsanalys.

* Rattsliga forutsattningar och val av U-space-modell.

* Forsta utkast till rapportdel om U-Space R.

« Kommuners ansvar i samhallsplaneringen for det undre luftrummet.

* Redovisning klimatmedel 2022—2024: dronartransporter pa landsbygden.

* Green Flyway-presentationer 2026-06-11.

* Arbets-/konsultationsmaterial om férenklade U-space-nivaer. Materialet behandlas inte som antagen
ratt.

+ Aishwarya Raghunatha, Leading an emerging technology towards purposeful transitions, doctoral
thesis 2026.

« Luftfartstilsynet — information och konsultation om foreslaget U-space Light, 13 juli 2026, ref.
26/11511-7. Noteringen redovisar EASA:s direktkonsulterade tillagg till NPA 2026-103.

 Sundsvalls slutrapport om drénartransporter pa landsbygden och behovet av samlad regulatorisk,
teknisk, logistisk, organisatorisk, ekonomisk och klimatrelaterad analys.

Referensmaterialet omfattar offentliga kallor och interna underlag. Enskilda testfall behdver kunna féljas tillbaka till sin kalla infér
extern publicering. Rapporten gor inte ansprak pa en fullstandig systematisk forskningsoversikt.
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https://www.luftfartstilsynet.no/globalassets/dokumenter/horinger/2026/forslag-til-forenkling-av-reglene-om-u-space/informasjon-om-og-horing-av-forslag-til-innforing-av-u-space-light.pdf
https://www.luftfartstilsynet.no/globalassets/dokumenter/horinger/2026/forslag-til-forenkling-av-reglene-om-u-space/informasjon-om-og-horing-av-forslag-til-innforing-av-u-space-light.pdf

BILAGA F

Testmiljoer och mojliga samarbeten

Kartlaggning av testmiljéer

Kartlaggningen beskriver svenska, nordiska och europeiska miljders profiler och testkapacitet. Den
visar hur deras erfarenheter kan komplettera Green Flyways utveckling. Varje miljé redovisas separat.
Jamforelserna ar kvalitativa och skiljer inte alltid mellan etablerad kapacitet och framtida ambitioner.

SVERIGE

VGR och Region Skane ar centrala svenska referenser dven om de inte fungerar som testbaddar i
exakt samma mening som Vastervik eller UAS Denmark. VGR visar tjanstenara inforande inom vard
och beredskap. Region Skane visar regional planering, organisatorisk formaga och U-space-
forberedelse.

Vistra G6talandsregionen / Kraftsamling Drénare

Profil. Regional miljo for innovation och praktiskt inférande av dronare inom vard, beredskap och
samhallsnytta. VGR har arbetat med logistiksatsningar, hjartstartare, tidig lagesbild och
luftrumssamordning.

Tjanster och kapacitet. Blodprover, Idkemedel, hjartstartare, videobaserad tidig lagesbild,
luftrumsprojekt i Bengtsfors och Dalsland, UTM-test, flera operatérer, kommunal samverkan och
samhallsnyttiga transporter.

Lardom for Green Flyway. Vastra Gotalandsregionens erfarenheter av vardlogistik, larmkedjor och
kommunal samverkan kan bidra till att koppla piloterna till ordinarie arbetsfléden och uppféljning av
nyttan.

Region Skane / Innovativ luftmobilitet

Profil. Regional planerings- och kunskapsmiljé for innovativ luftmobilitet. Region Skane har tagit fram
underlag om innovativ luftmobilitet, organisatoriska och geografiska forutsattningar samt U-space i
Skane.

Tjanster och kapacitet. Kunskapsunderlag, dialog med kommuner och naringsliv, organisatorisk
kapacitet, geografisk analys, UAS-zoner, markanvandning, helikopterflygplatser, Nara vard och U-
space-planering.

Lardom for Green Flyway. Region Skanes arbete med regional planering, geografisk analys och
forberedelser for U-space kan komplettera Green Flyways praktiska tester och korridorutveckling.

Vistervik Drone Science Park / Drone Center Sweden

Profil. En av Sveriges tydligaste dronartestbaddar. Miljén beskrivs som en samverkansmiljo for
offentlig sektor, naringsliv, forskning och civilsamhalle fér dronare och obemannade teknologier i luft,
pa land samt pa och under vatten.

Tjanster och kapacitet. Dronartester och demonstrationer i verklig miljo, UXV i luft, pa land och i
vatten, infrastruktur som kraftledningar, vindkraft, jarnvag och vagar samt Vasterviks flygplats som
bas.

Lardom for Green Flyway. Vasterviks breda tester av obemannade system 6ver flera terrangtyper ger
erfarenheter for samarbete. Green Flyway kan bidra med sin inriktning mot elflyg, fjéll, inland och en
gransoverskridande korridor.

45



Arctic Aviation Hub / Skelleftead Droneport

Profil. Arctic Aviation Hub erbjuder infrastruktur for utveckling av drénare, eVTOL, batteri- och
vatgasflyg samt stédjande markinfrastruktur.

Tjanster och kapacitet. Test av dronare, eVTOL, batteri- och vatgasflyg, utbildning, innovation,
droneport-infrastruktur och koppling till grén industriell utveckling i Skelleftea.

Lardom for Green Flyway. Miljéerna delar intresset for hallbar luftfart och nordligt klimat. Skellefteas
koppling till energi, industriell omstallning och drénarinfrastruktur kan komplettera Green Flyways
utveckling av regionala tjanster.

Norrkoping Airport

Profil. Flygplatsnara testmiljo med inriktning mot ny teknik, samverkan, sakerhet, hallbarhet och
regional tillvaxt.

Tjanster och kapacitet. Regional flygplatsutveckling, drénarflygning i avancerad luftrumsldsning, stérre
UAS och koppling till flygningar mot Gotland.

Lardom for Green Flyway. Norrkdpings flygplatsndra demonstrationer och arbete med storre
drénarsystem kan bidra med erfarenheter av industriella tester och tillstandsprocesser.

Bofors Test Center

Profil. Kontrollerad teknisk testmiljo for sma och medelstora obemannade luftsystem, med tydlig
relevans for sakerhets- och férsvarsnara tillampningar.

Tjanster och kapacitet. UAS-testning, demonstrationer, utvecklingstester, traning,
myndighetsgodkannanden och test av kvalificerade och okvalificerade system.

Lardom for Green Flyway. Bofors erbjuder erfarenheter fran en kontrollerad teknisk testmiljo. De kan
komplettera Green Flyways arbete med civila, regionala tjanster och samordning av luftrummet.

RISE / AstaZero

Profil. Test- och forskningsmiljé for automatiserade och uppkopplade transportsystem. Den &r inte en
ren drénartestbadd men ar relevant for multimodala autonoma system.

Tjanster och kapacitet. Automatiserade vagfordon, uppkopplade transportsystem, testprotokoll,
standardisering och sakerhetstester. Dronare kan inga som sensorplattformar eller som del av
multimodala system.

Jamforelse med Green Flyway. AstaZero ar inte en direkt konkurrent utan en méjlig komplementar
partner nar markfordon, drénare, sensorer och digital sékerhet ska testas tillsammans.

NORDEN OCH BALTIKUM

De nordiska och baltiska miljderna ar sarskilt relevanta eftersom de kombinerar BVLOS, arktiska
forhallanden, regionala flygplatser, digital luftrumsintegration och gransdverskridande samverkan. De
utgér bade jamforelseobjekt och mojliga specialistpartners.

UAS Denmark Test Center / HCA Airport, Odense

Profil. En av Europas ledande dronartestmiljoer, byggd som ett samarbete mellan Hans Christian
Andersen Airport, Odense Municipality och University of Southern Denmark.

Tjanster och kapacitet. BVLOS 6ver land och hav, VLOS och BVLOS pa hdjd, test av sma till stora
UAS, UTM-utveckling, logistik, komponenter, UAM, C-UAS, Al och nyttolaster.

Lardom for Green Flyway. UAS Denmark erbjuder erfarenheter av kommersiell testverksamhet,
flygplatsinfrastruktur, robotik och flygning utom synhall. Samarbetet kan komplettera tester i fjall,
inland och offentliga verksamheter.
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SDU UAS Test Center

Profil. University of Southern Denmark driver en forsknings- och laboratorienod vid HCA Airport, néra
kopplad till UAS Denmark Test Center.

Tjanster och kapacitet. Forskning, laboratorier, testfalt, stort luftrum, halsorelaterad drénarutveckling
och akademisk kompetens.

Lardom for Green Flyway. SDU:s forsknings- och laboratoriekapacitet kan komplettera regionala
piloter med vetenskaplig metodik och teknisk utveckling.
UAS Denmark Arctic / Grénland

Profil. Testmiljo for dronare under verkliga arktiska forhallanden genom samarbete med Greenland
Airports och Mittarfeqarfiit.

Tjanster och kapacitet. Arktisk dronartestning, flygplatsmiljder pa Gronland och praktiskt stdd for
testteam.

Lardom for Green Flyway. Testerna pa Gronland ger erfarenheter av extrema arktiska forhallanden.
De kan komplettera Green Flyways provning av tjanster i nordisk regional transportmiljo.

VTT Drone Test Centre / Ouluzone

Profil. En av Europas mest mangsidiga dronartestmiljoer i norra Finland, med ett mycket stort
dedikerat nordiskt testluftrum.

Tjanster och kapacitet. BVLOS 6ver land och vatten, drénarsvarmar, arktisk prestanda, tunga
farkoster, langdistansdronare, hoghojdssystem och VTT:s expertstdd.

Lardom for Green Flyway. VTT/Ouluzones tekniska forskning, arktiska tester och stora testluftrum ar
relevanta for prestandaprovning. Green Flyways korridor och offentliga anvandningsfall ger ett
kompletterande tillampningsperspektiv.

Fintraffic/VTT:s drénarkorridor i Oulu

Profil. Finsk referensmiljo for test av dronarkorridor och U-space i samverkan mellan VTT och
Fintraffic.

Tjanster och kapacitet. U-space-korridor, BVLOS, kontrollerat luftrum, granssnitt mot traditionell luftfart
samt samverkan mellan forskningsmiljé och flygtrafiktjanst.

Lardom for Green Flyway. Samarbetet mellan Fintraffic och VTT ger erfarenheter av flygtrafiktjanst
och U-space i kontrollerat luftrum. Det ar relevant fér arbetet med regional samordning och
gransoverskridande tjanster.

GOF / GOF 2.0 — Gulf of Finland U-space

Profil. Gransoverskridande finsk-estnisk U-space-demonstrator for datadelning mellan
flygtrafiktjanster, U-space-tjénsteleverantérer och operatorer.

Tjanster och kapacitet. ANSP- och USSP-datadelning, UAS, eVTOL och bemannad luftfart, urban
luftmilj®, realtidsdata och test av U-space-arkitektur.

Lardom for Green Flyway. GOF-projekten bidrar med erfarenheter av digitalt informationsutbyte
mellan flygtrafiktjanst, U-space-leveranttrer och operatdrer éver nationsgranser.
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Seindjoki / West Avia
Profil. Regional flygplatsmiljé for hallbar luftlogistik, autonom flygning och digitalt luftrum.

Tjanster och kapacitet. Dronarlogistik, 5G, autonom flygning samt tester och demonstrationer i land-,
vatten- och luftmiljo.

Lardom for Green Flyway. Seinajokis kombination av regional flygplats, logistik och digitalt luftrum
ligger ndra Green Flyways intressen. Den ar relevant for utbyte om regional utveckling och framtida
tjanster.

CAREWINGS-5G / Pyhtaa

Profil. EU-finansierad referensmiljo dar regionala flygplatser behandlas som nav for halsa, sakerhet
och logistik.

Tjanster och kapacitet. 5G, dronare och regional flygplats i anvandningsfall som trafikolycka, stk efter
saknad person och blodprovstransport.

Lardom for Green Flyway. CAREWINGS-5G visar hur regionala flygplatser kan knytas till offentliga
tjanster. Scenarierna for olyckor, personsdk och blodprov ar relevanta att folja i den fortsatta
pilotutvecklingen.

Helsinki-East Aerodrome / Pyht3a

Profil. Finsk aerodrombaserad UAS-testmiljé som ingar i det bredare finska testnatverket.

Tjanster och kapacitet. Flygplatsnara UAS-testning och koppling till regionala drénar-, 5G- och U-
space-initiativ.

Lardom for Green Flyway. Helsinki-East kan vara en partner for flygplatsnara dronartester och
erfarenhetsutbyte om kopplingen mellan drénare, mobilkommunikation och U-space.

Savukoski Arctic Test Center

Profil. Nordlig UAS-testmiljo i finska Lappland med arktisk profil.

Tjanster och kapacitet. Testning av UAS i arktiska och glest befolkade forhallanden.

Lardom for Green Flyway. Savukoskis arktiska profil ar relevant for tester i kyla och glesbygd, som
komplement till Green Flyways utveckling av regionala tjanster.

Andgya Space / Andgya Space Defence

Profil. Norsk testmiljo med mycket stora och flexibla testomraden, lang bana, hangarer och system for
forsoksledning.

Tjanster och kapacitet. Storskalig dronartestning, realtidslagesbild och stora testomraden, sarskilt for
avancerade och sékerhets- eller forsvarsrelaterade system.

Lardom for Green Flyway. Andgyas stora testomraden och erfarenheter av avancerade system kan
komplettera Green Flyways civila, regionala piloter.

EAVA UAS Test Center, Tartu
Profil. Baltisk UAS-test- och utbildningsmilj6 vid Estonian Aviation Academy.

Tjanster och kapacitet. UAS-testning, akademisk utbildning och koppling till U-space-demonstrationer i
Gulf of Finland-miljon.

Lardom for Green Flyway. Tartu erbjuder en koppling mellan utbildning, dronartester och
gransoverskridande U-space-projekt. Det ger mojligheter till kunskapsutbyte och samarbete.
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ITALIEN

De italienska miljéerna visar hur flygplatsbaserade testbaddar, distribuerad nationell testinfrastruktur
och en aktiv luftfartsmyndighet kan koppla samman UAS, UAM, PNT, certifiering och U-space.

Grottaglie Airport Test Bed, Taranto

Profil. En operativ flygplatsbaserad forsknings- och experimentinfrastruktur fér obemannade system
och avancerad luftmobilitet. Miljon drivs av det apuliska flygtekniska klustret DTA vid Grottaglie—
Taranto Airport.

Tjanster och kapacitet. Utveckling, validering och demonstration av UAS, Counter-UAS, autonom
flygning samt ATM- och UTM-tjanster i verkliga operativa miljéer. Flygplats, luftrum, marksystem och
simulering kombineras i testkampanjer.

Lardom for Green Flyway. Grottaglies kombination av flygplats, marksystem och operativ testning ar
relevant nar Green Flyway utvecklar sammanhangande tester av teknik och tjanster.

Samarbets- och larpotential. Grottaglie ar en relevant specialistpartner for hur flygplats, luftrum,
marksystem, simulering och operativ testning byggs ihop.

AURORA - Italian Urban Air Mobility Technologies & Distributed Test Facility
Profil. Italiensk distribuerad nationell teststruktur for UAM och narliggande teknologier, ledd av ENAC
med teknisk koordinering av Telespazio och deltagande fran bland annat CIRA, DTA och D-Flight.

Tjanster och kapacitet. PNT, GNSS, certifiering, UAM, UAS, testdata, sakerhetsprocedurer och
flygdemonstrationer som kopplar samman laboratorier och flygmiljder, bland annat Capua och
Grottaglie.

Lardom for Green Flyway. AURORA ger erfarenheter av samordnad nationell testinfrastruktur,
positionering och certifieringsnara arbete. Det kan komplettera Green Flyways regionala
anvandningsfall.

Samarbets- och larpotential. AURORA ar sarskilt relevant for kopplingen mellan PNT/GNSS-integritet,
U-space, certifiering och verkliga flygtester.

Italienska U-ELCOME-demonstrationer

Profil. Del av det europeiska SESAR-projekt som demonstrerar tidiga U1- och U2-tjanster pa flera
platser i Spanien, ltalien och Frankrike.

Tjanster och kapacitet. Bland annat taktisk geografisk avgransning, hantering av nédlagen,
férebyggande hantering av trafikkonflikter, vaderinformation, sparning, fardplanering, évervakning,
trafikinformation och procedurgranssnitt mot flygtrafikledning.

Lardom for Green Flyway. U-ELCOME ger erfarenheter av digitala tjanster och operativa granssnitt
som kan anvandas nar regionala U-space-tester forbereds.

Samarbets- och larpotential. U-ELCOME ar en huvudreferens for vilka U-space-tjanster och operativa
granssnitt som behdver testas praktiskt.

ENAC:s U-space- och geografiska zonarbete

Profil. Regulatorisk referens snarare an fysisk testbadd. Italien visar hur en nationell luftfartsmyndighet
kan arbeta praktiskt med U-space, geografiska zoner och dvergangen till organiserad civil dronartrafik.

Tjanster och kapacitet. Riktlinjer och tjanster for bland annat natbaserad identifiering, geografisk
information, flygtillstdnd och trafikinformation.

Jamférelse med Green Flyway. ENAC:s arbete ar relevant for Green Flyway eftersom U-Space R
forutsatter att det undre luftrummet organiseras tydligt och operativt.

Samarbets- och larpotential. Italien fungerar bade som testbaddsreferens och som regulatorisk
jamforelse for regional tilldmpning av U-space.
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SPANIEN

De spanska testmiljderna representerar flera tydliga specialiseringar: stérre obemannade system,
eVTOL, forskningsflyg, maritima operationer, nddlagesscenarier och kommersiell testpaketering.
Miljéerna har olika roller och erbjuder olika erfarenheter.

ATLAS Flight Centers

Profil. CATEC:s testinfrastruktur for UAS/RPAS och nya UAM-plattformar, avsedd for sékra flygtester
och teknologivalidering av obemannade system och eVTOL.

Tjanster och kapacitet. Tva testcenter for experimentella flygtester, langre banbehov och eVTOL-
plattformar, mer an 1 000 km? segregerat luftrum och goda vaderférhallanden.

Lardom for Green Flyway. ATLAS erbjuder specialiserad flygprovning, avskilt luftrum och stabila
vaderforhallanden. Det kan komplettera tester av vinterprestanda och regionala tjanster i Green
Flyway.

Samarbets- och larpotential. ATLAS ar en specialistpartner for testkampanjer, eVTOL/UAM och
teknisk validering i kontrollerade och vaderstabila férhallanden.

CEUS — Centro de Ensayos para Unmanned Systems

Profil. Spansk nationell INTA-infrastruktur for forskning, utveckling, experiment och certifieringsnara
testning av obemannade system.

Tjanster och kapacitet. Test och utveckling av medelstora och stora RPAS/UAS samt stod fill
flygburna forskningsplattformar, nara El Arenosillo Experimental Center.

Lardom for Green Flyway. CEUS ger erfarenheter av stérre obemannade system och certifieringsnara
testning. Miljon visar vardet av att avgransa testinfrastrukturens uppgift tydligt.

Samarbets- och larpotential. CEUS ar en specialistreferens for storre UAS/RPAS och visar vardet av
en tydligt nischad nationell testinfrastruktur.

CIAR Rozas — Centro de Investigacion Aeroportada de Rozas

Profil. INTA-testcenter vid Rozas aerodrome i nordvastra Spanien, dar flygburna forskningsplattformar
och nya UAS-utvecklingar integreras.

Tjanster och kapacitet. Infrastruktur och markutrustning fér utveckling av luftfarkoster, system och
utrustning samt utvardering av flygkampanjer.

Lardom for Green Flyway. CIAR:s arbete med forskningsplattformar och utvardering av flygkampanjer
kan bidra med metodik fér dokumentation och teknisk verifiering.

Samarbets- och larpotential. CIAR ar relevant for systematisk kampanjutvardering, dokumentation och
teknisk verifiering.

ANCORA Drone Test Center, Galicien

Profil. Spansk testmiljé med tydlig maritim och kustnara profil, dar dronartestning kopplas till verkliga
kust- och havsbaserade anvandningsfall.

Tjanster och kapacitet. Latta UAV, BVLOS, nattflyg, luft-sjo-operationer och U-space-demonstrationer.

Lardom for Green Flyway. ANCORA visar hur kust- och havsmiljo kan ge en tydlig testprofil. Green
Flyway kan pa motsvarande satt utveckla erbjudanden utifran fjall, inland, vinter och regionala
transportbehov.

Samarbets- och larpotential. ANCORA visar hur geografiska férhallanden kan omvandlas till
testbaddsvarde. For Green Flyway ar motsvarande kvaliteter fjall, inland, langa avstand, vinter och
glest trafikerat luftrum.
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Canarias Stratoport / U-ELCOME, Fuerteventura
Profil. Test- och utvecklingsmiljé med koppling till HAPS/UAS och U-space-demonstrationer i 6- och
nodlagesmiljo.

Tjanster och kapacitet. U-space, dronare, raddningsoperationer, medicinsk logistik och prioriterad
bemannad trafik. En demonstration omfattade nédlage, raddningshelikopter och transport av
medicinskt material.

Lardom for Green Flyway. Canarias Stratoports demonstrationer bidrar med erfarenheter av medicinsk
logistik, nddlagen och prioriterad bemannad trafik.

Samarbets- och larpotential. Miljon visar hur medicinsk transport, nédlage och prioriterad bemannad
trafik kan hanteras samtidigt och ar darfor direkt relevant for procedurer vid stéangning eller
begransning av ett U-space-omrade.

BCN Drone Center, Katalonien

Profil. Privat kommersiell UAS-testmiljo for foretag, forskningsaktorer och teknikleverantérer.

Tjanster och kapacitet. UAS och avancerad luftmobilitet, prototyper, tréning, regulatoriskt stéd och
specialiserad tillgang till testmiljon.

Lardom for Green Flyway. BCN Drone Centers kommersiella testverksamhet kan ge idéer till tydliga
erbjudanden, bokning av testkapacitet och stdd till féretagens testkampanjer.

Samarbets- och larpotential. BCN Drone Center ar ett riktmarke for kommersiell paketering av tillgang
till testmiljon, ledda testkampanjer, BVLOS beredskap for nasta steg och regulatoriskt stod.
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OVRIGA EUROPA

Utover de individuellt beskrivna miljéerna finns ett antal specialiserade europeiska testcenter som ar
relevanta for teknik, certifiering, autonomi, utbildning, sensorer och kommersiell testmetodik.

Tabellen jamfoér specialiserade europeiska testmiljéer och deras relevans for Green Flyway.

Testmiljo Tjanster och kapacitet Analys for Green Flyway

DLR Cochstedt

NLR Drone Centre

Dutch Drone Centre

Aviolanda

DronePort Sint-Truiden

ID2Move Nivelles

FH Kufstein Drone Lab

Cyprus Institute USRL

LINA Zirich

CESA/C2RD

Tyskland

Nederlanderna

Nederlanderna

Belgien

Belgien

Osterrike

Cypern

Schweiz

Frankrike

Nationellt UAS-testcenter for integration
i civilt luftrum, certifiering, buller,
sakerhet, miljé och energisystem.

Experimentella flygtester,
demonstrationer, sensorapplikationer,
avgransat luftrum och smarta
transportlésningar.

Flygningar, nyttolaster, CONOPS,
besattningsutbildning, BVLOS i
kontrollerat luftrum och tillgang till
Woensdrecht Air Base.

Flygplatsbaserad innovationspark och
testcenter for fossilfri och autonom
mobilitet med testzoner inomhus och
utomhus.

Kompetenscenter for autonoma system
med testzoner, prototypframtagning,
regulatorisk vagledning och
foretagsstod.

Akademiskt drénarlabb med simulering,
testning inomhus och utomhus,
svarmflygning och sensorbaserad
miljédetektion.

Forskning, utveckling och test av UAV-
teknik for atmosfar, jordobservation och
kust- eller milj6.

Verklig och virtuell testinfrastruktur for
autonoma system och UAS med digitalt
avgransat testomrade, fysisk bur,
positionering inomhus och vindtunnel.

Franska centra for dronar- och I1AM-

testning, demonstration, utbildning,
certifiering, C-UAS och robotik.
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Specialistpartner med hdg
regulatorisk och teknisk tyngd.

Stark teknisk och regulatorisk partner
for testmetodik.

Specialistpartner for kontrollerad
demonstrationsmiljo, radar, C-UAS
och flygbasnara test.

Relevant ekosystem- och
affarsutvecklingsmiljo.

Nara specialistpartner for autonomi
och affarsutveckling.

Forsknings- och utbildningspartner
snarare an fullskalig testbadd.

Nischad forskningsmiljo for miljo,
klimat och sensorik.

Stark autonomi- och UAS-
infrastruktur for digital sékerhet och
testmetodik.

Visar en nationell testcenterstruktur
och ett sammanhallet
drénarekosystem.



